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Sammanfattning

Vid infrastrukturprojekt bér myndigheten informera de narboende om vad
som sker i deras nirliggande omrade. Forskning visar att forankring och tillit
skapas nér dialoger tillimpas i planeringsprocessen. De demokratiska
processerna ar viktiga for att kunna tillfredsstalla allménhetens intressen. Den
sociala aspekten for ett hallbart samhalle starks genom att allmanheten far vara
delaktig i samhillets utveckling, vilket i sin tur leder till hogre jamstalldhet.
Forandringar skapar olika reaktioner och kommunikation har en betydande
roll mellan intressenter, eftersom informationsfloden kan bidra till mindre
irritationer och missforstand. En myndighet som Trafikverket har inte bara
allmanheten att forhalla sig till vid etablering av infrastrukturprojekt, utan
dven system for planeringsprocesser, lagstiftning och ekonomiska ramar.
Syftet med denna studie ar att underséka hur myndigheten gar till vaga med
att ge ut information till ndrboende i planeringsprocessen av ny infrastruktur
samt hur informationsutdelningen paverkar de narboendes acceptans till

infrastrukturprojektet.

En fallstudie genomfordes av tva bygdevégar i Sundsvall- och Timra kommun.
Som metod anvandes enkéter och intervjuer i studien, i syfte att samla in
kvalitativa och kvantitativa data. Tva metoder anvandes for att kunna verifiera
resultaten, samt for att fa en helhetsbild av hur processen gar till vid etablering
av bygdevig. Webbaserade enkiter skickades till nirboende vid de tva
bygdevagarna, ett flertal intervjuer av narboende genomférdes under
platsbesok samt att intervjuer genomférdes med anstallda pa Trafikverket som

besitter expertis i etablering av bygdevéig.

Resultatet av intervjuerna med Trafikverket visade att det inte finns en
utarbetad process for hur myndigheten ska dela ut information till nirboende
vid etablering av bygdevag. Det beror pa att bygdevag ar en ny vagtyp och
endast ett fatal har etablerats i Sverige. Resultatet for studien visar att
information har en stor betydelse for narboendes acceptans. Acceptansen
paverkas av nar i tiden informationen delas ut och om innehallet i
informationen &r anpassat till malgruppen. Genom att information ger
kunskap om hur bygdevigen ska anvindas samt ger en forstaclse for nyttan
med en bygdevég, bidrar det till en hogre acceptans hos niarboende. Acceptans
ar ett komplext amne som kan bero pa manga olika faktorer. Acceptans
paverkas inte endast av information, utan kan ocksa bero pa personliga

preferenser.

Nyckelord: acceptans, bygdevig, delaktighet, trafikplanering, information



ii



Abstract

In the case of infrastructure projects, the authority should inform the nearby
residents about what is happening in their area. Research shows that anchoring
and trust are created when dialogues are applied in the planning process.
These democratic processes are important to satisfy the interests of the public.
The social aspect of a sustainable development is strengthened by allowing the
public to participate in society's development, which in turn leads to greater
equality. Changes create different reactions and communication has a
significant role in the link between the public and authority, since information
flows can contribute to less irritations and misunderstandings. An authority
like the Swedish Traffic Authority not only has to deal with the public when
establishing infrastructure projects, but also systems for planning processes,
legislation, and financial frameworks. The purpose of this study is to
investigate how the Traffic authority goes about giving out information to
nearby residents in the planning process of new infrastructure and how the
distribution of information affects the nearby residents' acceptance of the

infrastructure project.

A case study is carried out over two “2minus1” rural roads in Sundsvall and
Timra municipalities. For methods, questionnaires and interviews are used in
studies, with the aim of collecting qualitative and quantitative data. Two
methods are used to be able to verify results, as well as to get an overall
picture of how the process works when establishing a “2minus1” road. Web-
based questionnaires were sent to nearby residents at the two “2minus1” road,
several interviews of nearby residents were conducted during site visits, and
interviews were conducted with employees at the Swedish Traffic Authority

who have expertise in establishing “Iminus1” roads.

The results of the interviews with the Swedish Traffic authority showed that
there is no elaborate process for how they should distribute information to
nearby residents when establishing a “2minus1” roads. This is because the
“2minus1” roads are a new type of road and only a few of them have been
established in Sweden. The results of the study indicate that information has a
great importance for the acceptance of nearby residents. Acceptance is
affected by when the information is distributed and whether the content of the
information is adapted to the target group. By providing information on how
the “2minus1” roads should be used and providing an understanding of the
benefits of a “2minus1” roads, it contributes to greater acceptance by
residents. Acceptance is a complex subject that can depend on many different
factors. Acceptance is not only impact by information, but it can also depend

on personal preferences.

Keywords: acceptance, 2minus! -road, participation, traffic planning, information
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1 Introduktion

1.1 Bakgrund

Samhillet och enskilda individer ska genom fysisk planering komma 6verens om hur
mark, vatten och annan fysisk miljo ska anvindas i framtiden. Fysisk planering
utovas framst av kommuner och infrastrukturverk. Det finns olika intressekonflikter
som vags mot varandra under arbetet. I planeringen kravs det att hansyn tas till
miljomassiga, kulturella, ekonomiska och sociala fragor. En hallbar utveckling ar
malet med framvéxten av stiderna (Riksantikvarieimbetet, 2021). Den sociala
hallbarheten ar av stor vikt for ett demokratiskt samhalle. Ett jamstallt samhalle, dar
miénniskor upplever fértroende och tillit till varandra samt far vara delaktiga i
samhillets utveckling ar en grund till den sociala aspekten i ett hallbart samhalle
(Folkhalsomyndigheten, 2022). Utveckling av samhillet sker kontinuerligt och
medborgarnas roll i samhallsutvecklingen ar en viktig del for att starka demokratin
(Boverket, 2022b). Deltagande i planeringen kan vicka ett bredare engagemang i
samhillet, likvél i politiken (Boverket, 2022b). Ett aktivt medborgardeltagande
innebér inte bara resurser i form av tid och pengar. Ett stérre antal medverkande i
en process anses kunna medféra ny kunskap och mer information som kan leda till
att beslutsfattarna starker sin plan efter de allmdnna intressena. Sedan kan en hogre
grad av demokratiskt inflytande hjalpa till i processen eftersom forstaelsen och
respekten for motstaendes punkter respekteras hogre. Det bidrar till att fortroendet
mellan kommunens beslutsfattare och medborgarna 6kar. Genom denna dialog
kommer planen bli mer genomarbetad och hallbar pa langre sikt (Nystrom &

Tonell, 2012).

Invanare ska kanna att de blir horda nar en atgard sker i deras niromrade. De ska fa
tillrackligt med information och kunskap sa att de ser nyttan med atgarden, vilket
bidrar till allmanhetens acceptans (Sveriges kommuner och landsting, 2019; Wang
etal., 2022). Enligt Wang et al. (2022) anses allmanhetens acceptans 6ka om de far
information om infrastrukturprojekt. Inom trafikplanering sker séllan uppféljningen
efter utford atgard for att se efter vad narboende tycker om atgarden. Myndigheter
saknar oftast tid och resurser for att tillimpa uppf6ljning, pa grund av ekonomiska

ramar att forhalla sig till (Wang et al., 2022).

I denna studie kommer acceptansen kring tva bygdevagar i Sundsvall och Timra
kommun undersokas i uppdrag av Trafikverket. Enligt O. Lundblad (personlig
kommunikation, 29 mars 2023) skiljer sig dessa bygdevégar eftersom narboende vid
den ena vigen visade missngje till den nya utformningen och till den andra vagen
visades uppskattning. Acceptansen hos nirboende bor utredas eftersom ingen
uppfoljning har skett efter atgardsutforandet, myndigheten vet darfér inte om vad
nirboende egentligen tycker om bygdevigen i dagsliget. Det som skiljer sig vid de
tva befintliga bygdevagarna ér att myndigheten gav ut information vid olika



tidpunkter i processen. Den har studien ér viktig for att bygdevig ar en ny vagtyp i
Sverige och acceptansen hos narboende till vagtypen ar viktig infor fortsatt
etablering. Detta eftersom det dr de narboende som anvander vagen mest och ska
uppskatta férandringen som sker. Den information som myndigheten ger ut vid
etablering paverkar om narboende férstar viagens regler och nyttan med vagtypen.
Den hir studien undersoker hur informationen som myndigheten gav ut, vid de
redan etablerade vagarna, har paverkat acceptansen hos de narboende. I dagslaget
finns det ingen tidigare svensk studie om hur informationsutdelning fran myndighet
till narboende paverkar de narboendes acceptans till bygdevagar. Resultatet ska oka
kunskapen 6ver hur bygdevégar upplevs av anvandare som bor i naromradet och hur

mycket informationsutdelningen har paverkat acceptansen hos narboende.

1.2 Syfte, mal och fragestallningar

Syftet med studien ar att undersoka narboendes acceptans vid etablering av
bygdevig. Den information som narboende far av myndigheter kan paverka hur de
forstar nyttan av atgarden samt deras acceptans till forandringen. Vart mal ar att
gora en utvardering for att mata acceptansen hos nirboende och hur

informationsutdelningen har paverkat den.

Forskningsfrégor:

® Hur och nar bor rnyndigheter formedla information till narboende vid
etablering av en ny infrastruktur for att uppna en god acceptans hos

narboende?

e Vad betyder acceptansen for narboende av en ny bygdevég i Sundsvall- och

Timra kommun?

1.3 Avgrdnsning och omrade for fallstudie

Begransningar inom denna studie ar baserade pa tidsramen for examensarbetet.
Avgransningen ar att rikta in sig pa narboendes acceptans for nyetablering av
bygdevag. Fokuset ar att undersoka tva bygdevigar, vig 542 Rannéviagen i Matfors
Sundsvalls kommun och vig 690 Rigstavagen i Soraker Timra kommun. Det ar tva
statligt redan etablerade vagar som kan jamforas fore, under och efter att de kom i
bruk. Studien begransas till nirboende vid de tva bygdevigarna. Narboende
specificeras som de hushéll som maste anvinda bygdevagen for att ta sig till och fran
sina bostader. I denna studie kommer narboende avgransas olika vid de specifika
vagarna. Vid Rannovagen avgransas narboende till de hushall som har sin anslutning
till bygdevagen och de hushall beligna sydvast om bygdevagens start/slut. Det beror
pa att Rénnévigen fungerar som en genomfartsled for hushallen beldgna sydvést om
bygdevagens start/slut och maste anvanda bygdevagen for att ta sig till Matfors

centrum till exempel. Vid Rigstavagen avgransas narboende till de hushall som ar



belagna mellan E4:an och Rigsta skola. Ovriga hushall kan anvinda den alternativa
vagen for att ta sig till och fran sina bostader och specificeras darfér inte som
narboende. Metoden for att intervjua myndighet begransas till Trafikverkets Region
Mitt, som bestar av Gavleborgs lin, Dalarna lan, Jamtlands lan och Visternorrlands

lan.

Fallstudieomrade ar tva befintliga bygdevagar beldgna i Sundsvall kommun och
Timra kommun. Forsta bygdevagen ar Rannévéagen, vagnummer 542 och finns i
Matfors som ligger i Sundsvalls kommun, se figur 1. Det ar en stricka mellan Vigge
och Matfors, den del som ar narmast Matfors ar en bygdevag.
Hastighetsbegransningen pa vagen ar uppdelad i 50 km/h respektive 60 km/h,
vilket visas i r6d och gron farg pa vigen i kartan, se figur 2 (Trafikverket, u.a.b).
Bygdevig Rannovigen ar 1,6 km lang. Andra bygdevagen ar Rigstavagen,
vagnummer 690 och finns i Soraker i Timra kommun, se figur 3.
Hastighetsbegransningen pa vagen ar 50 km/h och vagen ar 1,5 km lang, se figur 4
(Trafikverket, u.d.a). Bygdevigen ar belagen mellan E4an och Rigsta skola.
Fotografier pa bygdevigarna finns i bilaga F.

Lo laaal 1 J LANTMATERIET

Figur 1. Vig 542 markerat i gult vister om Sundsvall. Karta fr&n Lantmadteriet.
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Figur 2. Bygdevig dr markerad i rott respektive gront baserat pa hastighet. Start och slut av bygdevdgen

redovisas med roda pilar. Karta fran Lantmdteriet.
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Figur 3. Vidg 690 dr markerad i gult dster om Timrd i Soraker. Karta fr&n Lantmateriet.
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Figur 3. Bygdevdg dr markerad mellan de roda pilarna. Den grona strdckande linjen symboliserar bygdevigen

med 50 km/h. Karta frdn Lantmadteriet.

1.4 Bygdevagar

1.4.1 Bygdevigar i Sverige

Enligt Boverket (2021) har Sveriges kommuner ett eget ansvar for den fysiska
planeringen. Hur svensk planering bedrivs paverkas av beslut som tas inom EU och
EN. Statligt inflytande sker via departement och myndigheter, ndgra av dem ar
Boverket, Lansstyrelsen, Lantmiteriet, Riksantikvarieambetet och Trafikverket
(Nystrom & Tonell, 2012). Det ar Trafikverket som har ansvar 6ver landets
utveckling av infrastruktur och transporter. De tar hand om planering, drift,
byggande och underhéll av vigar (Nystrom & Tonell, 2012). Trafikverkets arbete
styrs av Viglagen. I Trafikverkets vision namner de att de jobbar efter en ekologisk,

ckonomisk och social langsiktig hallbarhet (Trafikverket, 2022b).

Bygdevagar som aven kan kallas f6r bymiljovig eller 2minus1-vig ar en vagtyp ar
bést lampad i tatort och landsbygdsvigar som har lagt trafikflode (Visser van der
Meulen & Berg, 2018). Bygdevig ar en vig med tva breda vagrenar och en
dubbelriktad korbana for fordonstrafik. Vigrenen ér en plats for giende och
cyklister, se figur 5. Vid méte av fordon tillits fordonen att utnyttja vagrenen for att
kunna genomga en saker passering (Bjernhem et al., 2021). Syftet med bygdevig ar
att inom vagrummet ge oskyddade trafikanter en 6kad tillginglighet och sikerhet
(Visser van der Meulen & Berg, 2018). Mojliga platser dar bygdevag ar ett alternativ



som dtgard, ar pa vagar dar det inte dr mojligt att separera gang- och cykel fran

fordonstrafik (Visser van der Meulen & Berg, 2018).

®
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Korbana Skapad med Streetmix
Figur 5. Hlustration av en bygdevdg i Sverige skapad i Streetmix LLC (2023). https:/ /streetmix.net/ -
/2150568

Fler faktorer bor stimma in pa en vig som ér lampad for att atgérdas som en
bygdevig (Visser van der Meulen & Berg, 2018). Enligt Trafikverket (2022a) ska
vagtypen bygdevag i Sverige uppfylla vissa kriterier. Vigstrackan ska passera ett
samhille alternativt binda ihop tva samhillen for 6kad tillginglighet och strackan far
inte Gverstiga fyra kilometer. Den maximala hastigheten pa en bygdevag far vara 70
km/h (AF infrastructure AB, 2013). Enligt Trafikverket (2022a) ska
arsdygnsmedelhastigheten (ADT) som visar det arliga genomsnittet av flédet av
fordonstrafik per dygn inte 6verstiga 2000 fordon/dygn. En bygdevég i Sverige har
dven krav pa utformningen. Vagbredden far vara mellan 5 — 7 meter, dar bade
korfalt och vigren ska inga. Korfaltet ska vara 3 meter och kan 6kas till maximalt
3,5 meter. Vigrenen bor minimalt vara 1 meter och maximalt 1,5 meter

(Trafikverket, 2022a).

Bygdevag finns sedan 2020 med i Trafikverkets styrande dokument VGU, som ar en
forkortning pa vigar och gators utformning. Att bygdevigars utformning finns med i
VGU méjliggor att kommuner som vill testa utformningen, har ett stod att folja vid
etablering av en bygdevéig (Bjernhem et al., 2021). Vid genomf6rande av en
bygdevag ar det viktigt att vigen utformas tydligt med vagmarkeringar,
hastighetsbegransning och eventuella hastighetsbegransande atgarder. Eftersom
bygdevig ar en ny vagtyp och okand fér manga manniskor sd ar det viktigt att ge ut
information till narboende och trafikanter vid utférandet av bygdevag. Detta for att
de ska veta hur de ska férhalla sig till den nya vigtypens regler (Visser van der
Meulen & Berg, 2018). Det ar viktigt att de far tydlig information, eftersom det



dven okar acceptansen for vagtypen (Berg, 2018).

1.4.2

Bygdevéigar internationellt

Enligt AFRY (2020) har bygdevagar funnits i Europa sedan en tid tillbaka. Det finns

vagar i fler lander som har ungefar samma utformning som bygdevigarna i Sverige,

dar aven vagens syfte ar liknande. Tidigare forskning visar att det finns vagar med

liknande utformning i Nederlanderna, Danmark, Tyskland och Storbritannien

(Fietsberaad crow, 2015; Vejdirektoratet, 2015; Visser van der,Meulen & Berg,

2018; AF infrastructure AB, 201 3). Att jamfora dessa vagar med Sveriges

bygdevigar bor dock goras med forsiktighet, eftersom landernas praktiska

anvandning och lagstiftning skiljer sig at (Visser van der Meulen & Berg, 2018). I

tabell 1 visas krav pa bygdevégar for olika lander.

Tabell 1. Tabellen visar krav for etablering av bygdevdg I Sverige, Nederlanderna, Danmark, Tyskland och
Storbritannien. (Fietsberaad crow, 2015; Trafikverket, 2022a; Vejdirektoratet, 2015; Visser van der, Meulen &

Berg, 2018; AF infrastructure AB, 2013).

Vigbredd | Kérbredd | Vigren | Vigstricka | Hastighet ADT
Sverige 5—7m 3-3,5m 1-1,5m | Max 4 km Max Max 2000
70km/h fordon/dy
gn
Nederlinderna | 5,8 -8,4m | 2,2-3,8m 1,7 — 60 km/h Max 3000
2,20m fordon/dy
gn
Danmark Max 7,9m 3,0-3,5m 0,9m Max Max 3000
50km/h fordon/ dy
Max 60 gn
km/h
Tyskland 6m 5m 0,5m Max 15 km Rek. Max 3000
70km/h fordon/ dy
gn
Storbritannien Min 4m 1,5m Max 1000—
64km/h 4000
fordon/ dy
gn
1.4.2.1 Nederlanderna

Enligt AF infrastructure AB (2013) baseras det nederlindska trafiksystemet pa tre
nyckelord sasom homogenitet, forutsagbarhet och funktionalitet. Nederlindska
trafiknitet ar uppdelat i tre vagtyper; through roads, distributor roads och access
roads AF infrastructure AB, 2013). Through roads motsvarar Sveriges vigtyp



motorvag, distributor roads motsvarar landsvag och access road motsvarar Sveriges
enskilda vagar. Nyckelordet forutsagbarhet tyder pa att trafikanterna ska kanna igen
vilken typ av vag den befinner sig pa. Trafikanten ska kanna igen vagens funktion och
da kunna forutse vilka trafikanter och beteenden som kan vantas langst vagen.
Bygdevig ingar som en access road i Nederlanderna. En access road har ett korfalt
och en hastighetsbegransning pa 60 km/h (AF infrastructure AB, 2013). Access road
som vagtyp har ett bra mottagande i Nederlanderna, vilket méjligt beror pa att
vagtypen ar valkand for trafikanterna (AF infrastructure AB, 2013).

En bygdevig ar for smal fér motande fordon. Endast vaglinjer skiljer fordon och
cyklister at. Vagrenens syfte ar “framhava narvaron” till cyklister och for att fordon
ska kunna métas (Fietsberaad crow, 2015). I en situation dar en cyklist befinner sig
pa vagrenen samtidigt som tva fordon méts, maste fordonet som aker i samma
fardriktning som cykeln stanna bakom cyklisten tills att det métande fordonet har
passerat. For att tydliggora vagtypens férvantade anvandning ar utformningen pa
korbanans bredd 2,2 meter till 3,8 meter, ett bredare korfalt bor undvikas
(Fietsberaad crow, 2015).

Bygdevig ar lampad dar vissa kriterier uppnas. Vigens hastighetsbegransning ar 30
km/h pa vagar inom och utanfor titort. Pa vagar utanfor titort kan bygdevig lampas
pa vagar med en hastighetsbegransning pa 60 km/h (Fietsberaad crow, 2015).
Vagrenen som fungerar som ett cykelfalt ska vara minst 1,7 meter brett och som
mest 2,2 meter brett. Nederlinderna har som krav att vigens
arsdygnsmedelhastighet (ADT) inte far overstiga 3000 fordon per dygn (Fietsberaad
crow, 2015). Fler fordon &n 3000 fordon per dygn paverkar cyklisternas upplevelse
negativt (AF infrastructure AB, 2013). Den totala vagbredden for en bygdevag ar
5,8 meter till 8,4 meter. Vigar som understiger 5,8 meter i bredd eller 6verstiger

8,4 meter rekommenderas en annan typ av vagprofil (Fietsberaad crow, 2015).

1.4.2.2 Danmark

I Danmark definieras 2 minus 1 vagar som en vig med endast en kérbana som
fordon anvénder i bada riktningar. Vagrenar som finns pa bada sidorna av kérbanan
kan utnyttjas av fordon vid méte men ar aven till for cyklister och gaende
(Vejdirektoratet, 2015). Syftet med 2 minus 1 vagar ar enligt danska kommuner att
sanka hastigheten pa vigen samt en ¢kad sikerhet for cyklister och gaende. De flesta

2 minus 1 vagar finns i titorter (Vejdirektoratet, 2015).

Enligt Vejdirektoratet (2015) ska en 2 minus 1 vig uppfylla vissa kriterier. Bredden
pa korbanan far vara mellan 3,0 — 3,5 meter och vagrenen far vara minst 0,9 meter
bred. Den maximala hastighetsbegransningen skiljer sig i tatort och i omraden med
titare bebyggsele. I titort dr maxhastigheten 50 km/h och i omraden med tatare
bebyggelse ar maxhastighet 60 km/h (Vejdirektoratet, 2015).



1.4.2.3  Tyskland

Forsok till bygdevig har genomférts dven i Tyskland, dock med mindre lyckade
resultat. Tysk lagstiftning sager att vaghallaren inte har mandat for att satta den
slutgiltiga hastigheten, vilket ar ett av skalen till att bygdevig inte har fitt genomslag
(Visser van der Meulen & Berg, 2018).

Tysklands krav pa bygdevég innebir att arsdygnsmedelhastigheten (ADT) inte
overstiger 3000 fordon per dygn. Totalt far vagbredden vara 6 meter, dar
korbredden ska vara 5 meter och vagrenen 0,5 meter. Den rekommenderade

hastigheten pa en bygdevig ar 70 km/h (Visser van der Meulen & Berg, 2018).

1.4.2.4 Storbritannien

Storbritannien har riktlinjer for vagutformning som motsvarar en bygdevag. Samma
som for en bygdevig i Sverige har korfaltet inte nagon mittlinje samtidigt som den ar
dubbelriktad och far vara maximalt 4 meter bred. Utanfor korfaltet ska vigrenen
vara minst 1,5 meter. I Storbritanniens riktlinjer kravs det att vagens
arsmedeldygnstrafik (ADT) ligger pa minimum 1000 och maximum 4000 fordon
per dygn och att hastigheten ar begrinsad till 64 km/h (AF infrastructure AB,

2013).

1.5 Trafikverkets arbetsstrategier

Trafikverket har olika arbetsstrategier som de arbetar efter, fyrstegsprincipen och
atgardsvalsstudier. For att Trafikverket ska kunna genomfora héllbara och effektiva
16sningar finns en vagledande princip att utga ifran, den kallas fyrstegsprincipen.
Varje steg i fyrstegsprincipen géller olika utvecklingssteg av var infrastruktur och
vara transporter (Trafikverket, 2021). I fyrstegsprincipen léses och analyseras
transportrelaterade problem stegvis (Thornberg & Odhage, 2018). Om atgird steg
1 eller 2 inte kan 16sa transportsystemets brist gar processen vidare till en storre
atgard i steg 3 eller 4 (Trafikverket, 2012). Stegen kommer i f6ljande ordning: tank
om, optimera, bygg om, bygg nytt (Trafikverket, 2021).

I syfte att effektivisera planeringsprocesserna inférdes ar 2013 en ny
planeringsprocess for transportlosningar, en atgardsvalsstudie, sa kallad AvS
(Trafikverket, 2015). I en sa kallad atgardsvalsstudie undersoker Trafikverket om
transportsystemets brister kan l6sas. Allra helst ska atgarderna vara
fyrstegsprincipens steg 1 eller 2. Vid konstaterad brist i transportsystemet startar
Trafikverket planering av en vag eller jarnvég i en atgardsvalsstudie, da underséks
det hur problemet kan ordnas. I en atgardsvalsstudie underscks det vilka atgarder
som krdvs och hur bristerna ska l6sas for att reda ut olika transportproblem
(Trafikverket, 2012). Atgirdsvalsstudiernas metodik &r en process i fyra steg:
initiera, forsta situationen, prova tinkbara l6sningar och forma inriktning och

rekommendera atgarder (Trafikverket, 2015).



2 Teori

2.1 Social hdllbarhet

Begreppet hallbar utveckling innefattar aspekterna ekonomisk, ekologisk och social
héllbarhet. Den sociala hallbarheten beskrivs i Plan- och bygglagen (2010):

"Bestdmmelserna syftar till att med beaktande av den enskilda ménniskans frihet frimja en
samhallsutveckling med jdmlika och goda sociala levnadsforhdllanden och en god och
langsiktige hallbar livsmiljo for ménniskor i dagens samhalle och for kommande
generationer.”

Enligt Maloutas (2010) har den sociala aspekten asidosatts och blivit bortprioriterad
ur hallbarhets begreppet, fokuset har legat pad den ekonomiska och ekologiska
dimensionen. Bostrom (2017) beskriver att det saknas tydliga riktlinjer for
begreppet och for hur social hallbarhet ska hanteras i plandokument. Pa grund av att
det saknas tydliga riktlinjer och att begreppet har en politisk laddning, medfors att
begreppet forlorar vikt i forhallande till de andra dimensionerna. Diremot anser
Fegler och Unemo (2000) att ett demokratiskt samhalle ger storre forutsattningar
till hallbar utveckling.

2.1.1 Tillit till auktoriteter

Fortroende ses som en viktig del i den sociala aspekten. Det kan bidra till férdelar
som ger sammanhaéllning, social ordning, tillf6rlitlighet, och politisk sammanhallning
(Barbalet, 2009). Tillit behévs pa hogre nivaer pa grund av att det okar forstaelsen
till beslut, samt effektiviteten och minskade kostnader i en process. Det gynnar bade
den sociala och ekonomiska aspekten. Fortroende avser att manniskor kanner tro
eller tillit till andra. Begreppet tillit innebar ett risktagande, dar méanniskor
uteldmnar sig sjlva till andras beslut och handlingar (Trigardh, 2009). Tillit ar en
viktig grund for en demokratisk dialog (Stein & Harper, 2003). For ett val
fungerande samhille kravs vilja och formaga hos méanniskor att vilja lita pa varandra
och pa auktoriteter. Det har visat sig generellt att fortroendet mellan individer och
auktoriteter minskar (Tragardh, 2009). Barbalet (2009) anser att tillit inte kan tas
for givet. De medverkande blir sarbara och riskerar att hamna i ett dilemma av
bedrageri eller svek. Definitionen av termen tillit innebar férvantningar pa nagon

annans beteende, vilket ocksd innefattar den subjektiva meningen hos individer.

Stein och Harper (2003) beskriver att maktstrukturer mellan auktoriteter och
medborgare skapar kinslor av maktléshet. Det bidrar till att medborgarna hamnar i
ett tankesitt om att det finns ett férutbestimt oundvikligt 6de och att de inte kan
vara med och paverka det. Det bidrar till tystlitenhet och en kénsla av fértvivlan.
Agerandet fran auktoriteter maste darfér ta hdnsyn till skillnader i intresse och aven

skillnader i kunskap och information, mellan dem och medborgare, i hansyn till

10



myndighetens beslutsfattande (Barbalet, 2009). Sveriges kommuner och landsting
(2019) anser att det ar viktigt att vara tydlig med vad medborgarna kan antas vara
med och paverka och vad de utlovar. Misstron mot kommuner handlar om

manniskornas inﬂytande i medborgardialogen.

2.1.2 Medborgardialog

Enligt Plan- och bygglagen (2010) ska fysisk planering ske som en demokratisk
process, dar samhallsintressen ska vigas mot de enskilda intressena. Samtidigt
beskriver Sveriges Kommuner och Landsting (2019) att medborgardialog oftast
forvaxlas med samrad. Det samrad som specificeras i PBL bjuder in medborgare till
att tycka till om planen. Daremot ar arbetet redan paborjat och planen har satt sin
grund. Medborgarna far inte méjlighet att paverka planen i samma grad som om en
tidig medborgardialog genomférts. Medborgarnas behov, kunskap och erfarenheter
ska hjélpa till att utveckla planen och ge ett forbattrat beslutsunderlag. Genom en
tidig dialog med berorda personer kan missférstand och lasningar undvikas i senare

skede i planeringsprocessen (Boverket, 2022a).

Boverket (2022b) beskriver att deltagande gynnar sammanhallningen i samhallet.
Medborgardialoger bidrar aven till fortroende mellan kommun och medborgare, det
vill saga planerare och beslutsfattare och kommunens medlemmar. Deltagande och
engagemang fran medborgarna 6kar planeringens giltighet. En god kommunikation
med berorda skapar en storre forstaelse mellan personer med olika asikter, dven om
alla inte ar 6verens (Boverket, 2022b). Genom en god medborgardialog 6kar den
lokala demokratin, eftersom fler personer hors i frigan. Medborgarna far en chans
att vara med och paverka beslut som ber6ér dem. Daremot har beslutfattare valts i
fortroende till att kunna ta beslut pa medborgarnas vagnar. Det far inte omkullkasta

den representativa demokratin (Boverket, 2022b).

I svensk kontext har "Delaktighetstrappan” utformats for att beskriva
medborgarinflytande. Varje trappsteg beskriver de olika nivéerna i delaktighet.
Stegen ar information, férankring, delaktighet och medbestimmande (Sveriges
kommuner och landsting, 2019). Boverket (2022c) skriver att nivaerna inte
nodvandigtvis foljer en kronologisk ordning. Niva 1 avser endast en enkelriktad
kommunikation, medan niva 2, 3 och 4 innebar att medborgarna far nagon form av

dialog och darmed inflytande i beslutet.

Nystrém och Tonell (2012) beskriver att medborgare ofta har ett litet deltagande i
de traffar som beslutsfattarna anordnar. Det kan vara sa att planerare inte tar vara pa
metoden for tillimpningen av medborgardialogen. Forfattarna beskriver att
medborgarnas kunskaper och erfarenheter ar obetianksamt av politiker och planerare
att inte ta vara pa. Det finns en risk for en orittvisa vad gillande medborgardialoger.

Det beror pa att personer som deltar far mycket inflytande medan de som inte
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deltar inte far nagot inflytande, trots att de berors av fragan (Boverket, 2022b).

2.2 Allmanhetens acceptans, attityder och handlingar i
relation till mottagen information

Begreppet acceptans ar uppdelat i individens attityd som kan vara positiv eller
negativ och handling som ar passiv eller aktiv. Darefter kan acceptans delas upp i
fyra nivaer som godkannande, st6d, avslag och motstand (Schweizer-Ries, 2008).
Schumacher et al. (2019) beskriver att detta endast &r en férenkling av verkligheten
som dr en dynamisk process for allmanhetens acceptans, som beror pa manga olika
handlingar och positioner. Det utspelar sig i olika former som 6verseende,
likgiltighet, nonchalans och osdkerhet etc. Manniskans attityder och beteende tillhor
psykologins socialpsykologiska perspektiv (Schumacher et al., 2019).
Varderingsresultatet av acceptans kan forklaras som godkdnnande och uppskattning
av ett acceptansobjekt. Virderingen kan besta av tre komponenter: kognition,
affektion och beteende. Kognition avser kunskap om foreteelsen, affektion avser
kéanslan for foreteelsen och beteende handlar om beredskap att agera emot

foreteelsen (Schweizer-Ries, 2008).

Allmanheten dr ofta inte med i en beslutsprocess, vilket kan leda till att deras
attityder blir negativa (Klintman & Waldo, 2008). Enligt Wang et al. (2022)
betraktas allmanhetens acceptans att 6ka om de far information om
infrastrukturprojektet. Genom att fa information bildas allménhetens installningar
och acceptans. Faktorer som paverkar acceptansen hos allménheten ér i huvudsak
hur de uppfattar kostnader och férdelar med infrastrukturprojekt (Wang et al.,
2022). Enligt Klintman och Waldo (2008) innebar det att om diskussioner med
allménheten inleds tidigt, leder det till en 6kad acceptans for ett projekt. Om
allmanheten blir valinformerad resulterar det i att de blir intresserade av att fa mer
information som utvecklar resonemang som ar mer vetenskapligt baserade, vilket
kan andra deras installning (Wang et al., 2022). Kommunikativ planering stimulerar
maénniskors engagemang i samhillet, dar de kan fa delta i utvecklingen av platsen de
bor vid (Fainstein, 2000). En ménniskas kommunikativa beteende beskrivs nir
information utvaxlas i en kommunikationsprocess som sker genom beteende, tecken

och symboler (Wang et al., 2022).

Jewell-Larsen och Sandow (1999) beskriver att det ligger i den ménskliga naturen
att vara samarbetsvillig. De foresprakar sociala relationer, i form av interaktion och
samarbete for att I6sa problem. Om en ledning inom en organisation inte tar hansyn
till relationer till lagre nivaer skadas denna relation och l6sningar begransas. Det
som begransar kan vara individers engagemang pa grund av osiker milj6, dven pa
grund av att individen kdnner att de inte far dela sin férmaga och kanna kontroll

6ver miljon de vill forbattra. Jewell-Larsen och Sandow (1999) har aven illustrerat
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hur lyssnande och observerande leder till forstaelse och tillit, se figur 6. Denna typ
av samverkan leder i sin tur till 6kat deltagande, kreativa 16sningar och engagemang.
Det illustrerar aven hur motsatsens cykel kan se ut, dar social separation leder till
minskat lyssnande, missfrstand och brist pa tillit, se figur 7. En 6kad social
separation medf6r mer arbete, intern konkurrens och radsla, viket kommer minska
samarbetet mellan parter (Jewell-Larsen & Sandow, 1999). Sveriges Kommuner och
Landsting (2019) beskriver att kommunikation inte ar samma sak som
medborgardialog. Daremot ar dialogen beroende av god kommunikation fér att den
ska bli lyckad. Dialogen skulle snarare kunna kopplas till Jewell-Larsen och Sandows
samverkan, se figur 6, vilket kan bidra till positiva effekter sd som till exempel tillit

och forstielse.

Okad

Tillit
\ deltagande \
Kreativitet,

Samverkan . ) .
innovation och stod

Forstaelse
\ Lyssnande och / Engagemang och/

observerande uppskattning

Figur 6. Illustration baserad pa (Jewell-Larsen & Sandow, 1999). Samverkans gﬁekt i sociala relationer.

Brist Dubbelt
/ pa tillit \' / arbete \
Social separation Intern konkurrens
Missforstand
\ Minskat /\ J
lyssnande och Radsla

observerande

Figur 7. Illustration baserad pa (Jewell-Larsen & Sandow, 1999). Social separations gﬁ%kt i sociala relationer.

2.3 Kommunikationens roll i planering av infrastruktur

De flesta storskaliga infrastrukturprojekt accepteras av berord allménhet da
infrastrukturprojekten 6kar samhillets levnadsstandard. Enligt Wang et al. (2022) ar
installning, oavsett om den ar negativ eller positiv, det viktigaste gallande samspel
mellan personliga erfarenheter och information fran myndigheter. I planerarens roll
ar det viktigt att se till att dialoger férmedlas samarbetsvilligt (Thornberg & Odhage,
2018). For nuvarande utvecklas storskaliga infrastrukturprojekt av att myndigheter



har tids- och ekonomiska ramar att forhalla sig till, sa den berorda allménheten och
deras uppfattningar forbises (Wang et al., 2022). I en planering som innebar
samarbete, ar planerarens roll att underlatta interaktionen och dialogen och se till
att alla aktorer far uttrycka sin kompetens inom amnet utan att begransas.
Huvudpoangen ar att pa ett samarbetsvilligt satt utbyta kunskaper om
transportproblemet till intresserade, beslutsfattare och till allmanheten (Thornberg
& Odhage, 2018). For att ta tag i frigan om att myndigheter férbiser allmanhetens
uppfattningar i infrastrukturprojekt bor det tas hansyn till olika faktorer sasom
allménhetens ritt att delta, upplevd rittvisa och trovardighet i transportprojektet
(Wang et al., 2022). Att ge ut information till allménheten bedéms vara ett kritiskt
moment da det okar risker for ett motstand till infrastrukturprojektet samtidigt som
att det dr en strategi som ar effektiv for att fa en god acceptans fran allmanheten
(Wang et al., 2022).

2.4 Kommunikation och forandringsarbete

Det ar viktigt att ha koll pa intressenter genom projekt. Vissa personer utrycker sina
kéanslor i handling vilket kan behova tonas ned och vissa personer uttrycker ingenting
och dessa kan beh6va tonas upp. Malet ar att alla intressenter ska vara n6jda.
Déiremot kan manniskor andra uppfattning fran positiv till negativ om kanslan att bli
forbisedd eller orittvist behandlad uppstar. En negativ intressent kan ge ett projekt
stora konsekvenser, i form av forseningar och sd vidare. Ett annat problem ar att
entusiastiska intressenter kan fd mer genomslag i planeringsprocessen och deras
sarintressen kan fa en stérre inverkan an personer som viljer att inte medverka i

beslut (Tonnquist, 2018).

Enligt Tonnquist (2018) kan det vara till stor nytta att skapa en
kommunikationsplan. For att se till att personer far ritt information vid ratt tillfalle
och pa det kommunikationssitt som lampar sig bast. Genom att planera for ett
informationsflode sa minskar risken att nigon grupp inte kidnner sig informerad,

vilket annars skapar irriterade intressenter (Tonnquist, 2018).

Orsaker som kan leda till att informationen inte anses fungera kan var otydliga
budskap, att utgivaren inte ar insatt i mottagarens perspektiv, irrelevant
information, fel timing och fel sitt att dela ut informationen. Att informationen
delas ut pa fel satt kan bero pa att fel kanal anvinds, informationen ar fel formulerat
eller fel framtoning har anvénts (Tonnquist, 2018). Att vélja hur informationen ska
delas har en stor inverkan pa malgruppen. Kanalen maste valjas utifran syfte och
vilka som ska informeras. Tonnquist (2018) beskriver tre kommunikationskanaler:
skriftlig, elektronisk och fysisk, samt fér och nackdelar med dessa. I tabell 2 visas

kommunikationskanalernas for och nackdelar.
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Tabell 2. Tabellen nedan visar olika kommunikationskanaler samt dess for- och nackdelar. Tabellen dr baserad

pa (Tonnquist, 2018).

Skriftligt Elektronisk Fysisk
Ex: Ex: Ex:
Pressrelease Internet Mote
Nyhetsbrev Mejl Workshop
Tidning Sociala media Konferens
Rapporter Sms Utbildning
Broschyr
Fordelar Ses av méanga Snabbt Personlig dialog
Lever linge Enkel spridning Direkt dterkoppling
Billigt Fragor kan besvaras
Nackdelar Snabbt inaktuell Opersonligt Tar tid
Tar tid Kortfattat Dyrt
Dyrt
Ingen dialog

Det kan uppsta motstand fran manniskor nar det sker en férandring. For att
sakerstalla att en forandring blir lyckad maste resultatet granskas gallande hur det
kommer att paverka en grupp. En forandring som gynnar gruppen kommer att
uppskattas, medan en forandring som upplevs som ett hot vacker motstand
(Tonnquist, 2018). Att tvinga pa en oonskad férandring kommer endast att orsaka
storre motstand, darfor ar kommunikationen och férankringen en viktig del i ett
forandringsarbete. Forankringen dr en process som kan ta lang tid, darfor ska detta
inledas fore genomférandet. I detta arbete kan reaktioner och férslag dven fangas
upp. Det dr en svar uppgift eftersom en positiv forvantan maste skapas samtidigt

som forvintningarna inte far bli storre an vad resultatet lovar att utge (Tonnquist,

2018).

Forandring kan beskrivas genom fyra psykologiska rum, se figur 8. Vid all form av
forandring flyttas individer genom olika skeden. Fran att vara ngjd 6ver nuldget,
kommer det en tid av censur dar personen forsvarar det gamla. Darefter kommer en
period av forvirring, dar vindpunkten blir ett accepterande och det gamla slapps.
Detta anses som en vandpunkt vid férandring. Efter denna period 6ppnar individer
sig for mojligheterna i det nya och flyttar sig till den period som kallas fornyelse. Dér
finner personen inspiration och engagemang fér det nya, vilket ar det 6nskade laget.
Alla personer tar sig igenom dessa faser olika fort. Det kan dven hinda att personer
faller tillbaka till tidigare rum (Tonnquist, 2018).
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”Nulaget” "Onskat lage”

Omvarld

Fas 1: Nojdhet

t ar bra som det ar.
Varfor forandra?

Datid Framtid

Fas 3: Fopvirring

”Vandpunkten”

Inre vérld

Figur 8. Illustration baserad pa (Tonnquist, 2018). Fordndringens fyra rum.
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3 Metod

I denna studie har enkater och intervjuer anvints som metoder for att samla in
kvantitativa och kvalitativa data. Enligt Biggam (2015) behovs kvantitativa data for
att fa svar pa fragan "hur” och kvalitativa data for att fa svar pa fragan ”varfor”. Detta
for att kunna redovisa hur manga trafikanter som tycker bygdevagen har varit
bra/dalig och sedan svara pa varfér de tycker som de gér. Genom en kombination av
kvantitativ och kvalitativ insamling av data 6kar trovardigheten, eftersom de kan
styrka varandra och bekrifta slutsatsen genom olika metoder (Biggam, 2015;
Bryman, 2012). I den hér studien har kvalitativ forskning gett stod for den
kvantitativa forskningen genom att intervjufrdgorna har gett en djupare bild av vad
narboende tycker. Denna kombination av metoder ger studien en mer fullstindig

bild av koherensen samt validerar studien (Bryman, 2012).

Enkéter lampar sig bast till att kunna undersoka en stérre skara méanniskor, for att fa
en bra helhetsbild av narboende som anvander sig av bygdevagen. Dar kan
primardata samlas in for att analysera méanniskors beteenden och deras asikter i
sarskilda fragor (Monzon et al., 2020). Intervjumetoden ar bra for att fa en
forstaelse kring manniskors individuella upplevelser. Respondenter far méjlighet att
beskriva deras asikter i detalj. Det ger dven en méjlighet f6r respondenten att ta upp
fragor som intervjuaren inte tankt pa (Flowerdew & Martin, 2008). Broom (2005)
menar att metoder som ar kvalitativa ar ett effektivt tillvagagangsatt att fa tydliga
svar pa respondenternas erfarenheter. For att inga fragor i varken den kvalitativa
eller kvantitativa metoden skulle missforstas av respondenterna, formulerades
fragorna med enkla ord. Fragorna som svarade om acceptans formulerades som fraga
om vad de narboende tycker om bygdevigen. For att sedan i studien kunna koppla
acceptansen till faktorer, formulerades fragor om trygghet, sakerhet, information,
kunskap och forstaelse. Fragorna anpassades till respondentgruppens kunskapsniva
inom amnet. Studien involverade ingen person under 18 ar och alla involverade
individers integritet har skyddats genom att inga personliga uppgifter insamlades.
Medverkande i studien gavs storsta konfidentialitet. Efter att studien publiceras

kommer all insamlade data raderas.

3.1 Metod Enkat

3.1.1 Urvalsprocess

En totalundersokning genomfordes dar alla individer som anses vara narboende

valdes ut till studien. Narboende kring bada bygdevagarna specificeras som hushall
som har sin anslutning till bygdevégen, till exempel bostider som har sin utfart till
bygdevigen. Till en borjan satts dldersgruppen fran 15 ér, eftersom de far kéra A-

traktor och dirmed nyttja vagen ansigs dom bidra till studiens syfte och mal. Efter
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kommunikation med forskningsetiska radet valdes 15—17 aringar att uteslutas ur
studien pa grund av etiska principer. Denna uteslutning av mﬁlgrupp skedde efter

genomfé')randet av enkétundersékningen.

3.1.2 Pilotstudie av enkat

Datainsamlingsmetoden ar bra att préva i forvag for att stimma av om metoden
fungerar som tinkt i praktiken (Denscombe, 2018). En pilotstudie av enkaten
genomférdes i syfte att férenkla, fortydliga och forbattra fragorna (Persson, 2016).
Sex testpersoner fick svara pa enkaten dar det framgick om pilotstudiens
respondenter tolkade fragorna pa samma sitt som fragekonstruktorens
bakomliggande tanke (Ejlertsson, 2015). Tre av testpersonerna var tjansteman pa
Trafikverket som besitter kunskaper om bygdevagar och tre personer var

familjemedlemmar som endast fick férklarat vad en bygdevég innebar.

3.1.3 Utformning av enkat

Enkéten skapades webbaserad i Google formulir, se utformningen i bilaga A.
Google formular ar ett gratisverktyg som kan anvandas vid enkatundersokningar
(Google, u.a.). Tva enkater med samma fragor utformades for de olika vagarna,
eftersom det mojliggjorde att resultaten kunde jimforas. De webbaserade enkdterna
genomfordes digitalt som de narboende kom ét via QR kod som delades ut vid
platsbesok och pa Facebook i lokala grupper. Grupperna var Harliga Rdnno och Pa G i
Matfors for bygdevig Rannovagen och Vi i Soraker for bygdevag Rigstavagen. Enligt
Denscombe (2018) ger ett férhandsmeddelande positiv effekt pa svarsfrekvensen,
dérfor sickades meddelande ut i alla tre Facebookgrupper for att presentera oss och
vart examensarbete. Enligt Monzon et al. (2020) ar webbaserade undersékningar
bra for att de ar snabbare att svara pa an traditionella papper och penna-metoder.
Det krévs mindre anstrangning fran respondenterna att fylla i och skicka tillbaka

svaren. Det minskar aven kostnaderna for undersokningen (Monzon et al., 2020).

Enkiten inleddes med en beskrivning av vilka som genomforde undersokningen och
fran vilken institution, enkatens syfte och mal samt rattigheter angdende de etiska
principerna (Vetenskapsradet, 2002). Slutligen framgick enkatens tidsatgang som
var cirka fem minuter och sista svarsdag som var 11 april. Enkaten var 6ppen for att
besvaras i totalt nio dagar, fran den 3 april 2023 till den 11 april 2023. Enkéten
utformades sd att alla skulle kunna lasa och forsta enkaten. Svarsalternativen
utformades sa alla respondenter skulle uppleva att det fanns ett svarsalternativ som
stimde 6verens med deras varderingar (Persson, 2016). Enkdten var formulerad
med 20 fragor om narboendes uppfattningar om bygdevigen och den information
som Trafikverket delade ut vid etableringen. Enkiten inleddes med kryssfragor som
svarade pa alder, kon och familjekonstellation. Detta i syfte till att senare i analysen

kunna se om det fanns samband mellan variablerna och olika enkétfrﬁgor.
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Resterande fragor i enkiten delades upp i fragesatser som forklaras som ja- och nej
fragor och dven som frageordsfragor som kunde besvara hur, var, nar och varfor.
Vissa fragor erbjod svarsalternativ och pa vissa av fragorna fick respondenterna svara
via en skala och vissa av fragorna ar stilldes sa att respondenterna kunde svara med
fritextsvar. Fritextsvar gor det mojligt for respondenterna att forklara med egna ord

hur de tanker (Persson, 2016).

3.2 Metod Intervju

3.2.1 Intervju av narboende

For att fa en djupare forstaelse av vad narboende tycker om bygdevigen och den
information som Trafikverket delade ut vid etableringen, utférdes 22 intervjuer vid
platsbesok. Narboende som intervjuades i studien var alla 6ver 18 ar. For en 6kad
reliabilitet kravs hog standardiserad intervjugenomférande (Trost, 2010). En 6kad
reliabilitet uppstod da genomférandet av intervjuer av narboende skedde vid de
narboendes hushall, vilket medférde en 6kad forstaelse av intervjupersonerna. Det
var 12 strukturerade intervjufrdgor som besvarades, se bilaga B. Dessa intervjuer var
spontana och darfér valdes strukturerade fragor for att minska anstrangningen fér
respondenten. Denscombe (2018) beskriver att svarsfrekvensen paverkas av tid som
ménniskor har till forfogande. Bade Rann6vigen och Rigstavagen besoktes for att fa
kontakt med narboende via dérrknackning. Vid Rannévégen intervjuades tio
personer och vid Rigstavagen intervjuades elva personer. Innan genomférandet av
intervjun forklarades studiens syfte och mal. Respondenten godkiande sedan att
samtalet spelades in. Deltagande av bada forfattarna samt inspelning av intervjun
bidrog till minskad risk for missforstand och dairmed en 6kad reliabilitet.
Tidsatgangen varierade fran 2—14 minuter beroende pa respondentens svar.

Transkribering skedde efter att alla intervjuer genomférts.

3.2.2  Intervju av myndighet

Sex intervjuer utférdes med tjanstemén pa Trafikverket med olika befattningar, som
besitter kunskaper och erfarenheter kring bygdevagar. De valdes ut till studien for
att bidra med att fa en helhetsbild av hur Trafikverket jobbar vid etablering av
bygdevag. Samtliga respondenter ar anstallda inom Trafikverkets regionuppdelning
Region mitt som studiens fallstudicomraden tillhér. Tre av respondenterna arbetar
pa enhet samhallsplanering, en respondent pa enhet underhall, en respondent pa
enhet atgardsbestallare och en respondent pa enhet specialist vigutformare.
Avgransningen fér intervjupersonen valdes till Trafikverkets region mitt som bestar
av Vasternorrlands lan, Jamtlands lan, Dalarnas lan och Gévleborgs lan. Detta med
syfte att fa en djupare forstaelse om hur processen for etablering av bygdeviagar gar

till. Fragorna utformades semistrukturerade, dar méjlighet till foljdfragor samt
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ordningen varierade nagot, se bilaga C. Semistrukturerade fragor valdes for att
intervjuerna genomférdes for olika enheter och méjlighet till eventuella féljdfragor
gav mojlighet till en djupare forstaelse. Ett férberedande dokument for intervjuerna
skickades till varje respondent f6r godkdnnande innan genomférandet, detta inncholl
intervjufragorna samt de etiska principerna som studien tagit hansyn till
(Vetenskapsradet, 2002). Alla respondenter godkande aven att samtalet spelades in.
Intervjuerna utférdes bade som fysisk triff och digitalt via
kommunikationsprogrammet Skype beroende pa respondentens 6nskan. Tre
intervjuer genomfordes fysiskt och tre intervjuer genomfordes digitalt via Skype.
Tidsatgangen for intervjuerna var cirka 30 minuter. Efter genomférandet
transkriberades samtliga intervjuer. Respondenter fran Trafikverket fick tillgang till

transkriberingen och godkinde materialet.

3.3 Analys

3.3.1 Enkater

Google forms sammanstillde svaren automatiskt med hjalp av cirkel- och
stapeldiagram (Google, u.a.). Samtliga svar kontrollerades manuellt, for att
identifiera bortfall eller matfel. Svaren for de bade enkaterna sammanstilldes aven
som “dummy variable” i Excel for att kunna analyseras i mjukvaruprogrammet
RStudio. I RStudio utférdes Chi’-test for att kunna se om det fanns nagra likheter eller
skillnader i hur olika grupper svarar. Denscombe (2018) beskriver att Chi’-test kan
bedéma om det finns en koppling mellan variablerna i den insamlade data och
betraktas som statistiskt signifikant. Valet av analytisk metod beror pa att den data

som samlades in var i nominal- och ordinaldata.

En kodningsprocess genomférdes pa fritextsvaren. Varje svar fick en kod och
kategori och darefter analyserades. Tematisk analys ar en bra metod for att analysera

svarens likheter och skillnader, samt identifiera monster (Braun & Clarke, 2006).

3.3.2  Intervjuer

Av transkriberingen skapades koder, sedan analyserades materialet genom en
tematisk analys. I utférandet anvandes en induktiv ansats for att analysera det
empiriska materialet. Det innebar att materialet analyseras utifran respondentens
perspektiv. Till skillnad fran deduktiv ansats dar materialet analyseras utifran ett
teoretiskt perspektiv. En induktiv ansats gor det mojligt att uppticka nya monster
inom en teoretisk referensram i den insamlade empiriska data (Klingberg &
Hallberg, 2022). Tematisk analys ar en vilanvind kvalitativ metod for att genomfora
analyser (Braun & Clarke, 2006). Metoden lampar sig bra for att den bade
analyserar, identifierar och jamfér de olika respondenternas svar i olika ménster.

Braun och Clarke (2006) skriver att tillvigagangsittet for en tematisk analys sker i
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olika steg. Forsta steget innebar att bekanta sig med materialet genom
transkribering. Andra steget ar skapa koder, tredje steget ar sedan att gruppera
koderna i underteman. I steg fyra ska teman granskas och gora en eventuell sista

andring. Slutligen i steg fem ska teman fa namn (Braun & Clarke, 2006).
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4 Resultat

Nedan visas resultat som framkommit av enkitstudien, intervjuer av nirboende och
intervjuer av anstéllda pa Trafikverket. Enkiterna redovisas med en deskriptiv analys
och Chi*-test. Chi’-testen sikerstiller statistisk signifikans fér enkéten. Intervjuer

redovisas genom tematisk analys.

4.1 Enkat

4.1.1 Bortfall

Enkatundersokningen omfattade totalt 96 enkatsvar, varav 46 svar fran respondenter
vid Rannovagen och 50 svar fran respondenter vid Rigstavagen. Eftersom 15-17
aringar utesléts fran studien togs fyra enkdtsvar bort vid kontrollen efter enkétens
genomférande. Det innefattade en respondent vid Rinn6végens enkatsvar och tre

respondenter vid Rigstavagens enkatsvar.

Resultatet av enkiterna for Rannévagen och Rigstavigen visade ett visst bortfall pa
frageniva, se bilaga D. En del respondenter valde att inte svara pa alla fragor i
enkiten. De fragor som hade en ligre svarsfrekvens var fritextfragorna 6b, 7b, 19b
och 20. Dessa fragor redovisas genom kodning och analysen anses inte ha paverkats
av bortfallet. Aven fragorna angaende information, kunskap och forstaelse (16, 17,
18 och 19a) hade en lagre svarsfrekvens. For dessa fragor hade enkaten for

Rigstavigen ett hogre bortfall. Fraga 12, 14 och 15 hade ett mycket lagt bortfall.

4.1.2  Deskriptiv analys och Chi’-test

I denna del presenteras deskriptiv analys och inferentiell statistik av kryssfragorna i
enkiten. Deskriptiv analys beskriver data och inferentiell statistik visas genom Chi’-
test. Chi’-test ar en metod som redovisar om det fanns samband mellan olika
variabler. I denna studie ror det sig om samband mellan acceptans, trygghet, kunskap
och information. Aven om kén, lder och om det finns barn i hushdllet under 18 dr har

samband med tidigare namnda variabler har undersokts med chi’-tester.

Totalt genomfordes 35 Chi’-test for att statistiskt sikerstilla resultaten i enkiten.
Testen utfordes pa de variabler som ansags vara mest relevanta for studien.
Signifikansnivén sattes till p < 0,05 i denna studie. For att genomféra Chi’-test ska
inte cellvirden understiga antalet 5, eftersom det inte anses ge tillforlitliga resultat
(Denscombe, 2018) Pa grund av lagt svarsantal for vissa svarsalternativ genomfordes
chi’-test trots lagt cellvirde. Samtliga resultat av Chi2-tester samt redovisning av

tester som innchar lagt cellvirde redovisas i bilaga E.

Testen utfordes i tre olika genomféranden beroende pa vilka fréigor som skulle

jamforas. De har genomférts som ett gemensamt resultat 6ver Rannévigen och
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Rigstaviagens enkitsvar tillsammans. For att kunna jamféra enkétsvaren mellan tva
fragor har test genomforts separat for enkatsvaren for Rainnovagen och Rigstavagen,
det mojliggjorde att svaren pa de enskilda vagarna kunde jamféras mot varandra.
Enkatsvaren for Rannévigen och Rigstavidgens sammanstélldes d&ven som “Dummy
variable” for att kunna jamféra de tva vigarna i en enkatfraga (Dummy variable kallas i

testen for BYGDEVAG).

4.1.2.1 Acceptans (fraga 6a och 7a)

For att kunna tyda vad de narboende tyckte om vagen innan den blev en bygdevag
jamforelse med vad de tycker om den etablerade bygdevigen fanns tva fragor om
respondenternas uppfattning om vigarna med i enkaten. Vad de nirboende tycker
om bygdevagen kunde aven anvandas som ett matt pa acceptans genom jamforelse
med olika variabler. For att se om élder, kon eller familjekonstellation paverkade
hur respondenterna svarade pa dessa fragor testades variablerna med fragorna om

acceptans.

Rannévagens enkatsvar visade vid fragan om hur de narboende tyckte om vigen
innan den gjordes om till en bygdevég att de flesta var neutrala samt hade en dalig
eller mycket daligt tycke om vagen. En liten andel ansdg att vagen var bra innan det
blev en bygdevag, se figur 9. I Rigstaviagens enkit har de flesta svarat daligt och
mycket daligt, ungefar lika manga svarade neutralt och en mindre andel tyckte den

tidigare vigen var bra, se figur 10.

Fraga 6a. Vad tyckte du om végen innan den gjordes om till en bygdevag? (Varde 3 &r ett neutralt
forhallningssatt.)

46 svar

20

20 (43,5 %)

12 (26,1 %)

9 (19,6 %)

2 (10,9 %)
0 (0‘ %)

Figur 9. Stapeldiagrammet visar vad de narboende tyckte om Ranndvdgen innan den gjordes om till bygdevayg.
Varde ett star fb'r mycket dalig och virde fem stdr ﬂ)'r mycket bra.
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Fraga 6a. Vad tyckte du om vdgen innan den gjordes om till en bygdevag? (Varde 3 &r ett neutralt

forhallningssatt.)
50 svar

30

23 (46 %)

20

14 (28 %)

REXD)

4(8 %) 00%)

Figur 10. Stapeldiagrammet visar vad de ndrboende tyckte om Rigstavdgen innan den gjordes om till bygdevdyg.
Varde ett star fdr mycket dalig och virde  fem stdr jb} mycket bra.

Vid frdgan om hur de nirboende upplever bygdevigen visade Rinnévagens enkatsvar
att storst andel tycker att bygdevigen ar bra och mycket bra. I 6vrigt var det ungefar
lika manga respondenter som hade svarat neutralt som daligt och mycket daligt, se
figur 11. Rigstavigens svar om hur de nirboende upplever bygdevigen visade i
stallet att storst andel tycker mycket déligt och daligt om bygdevéigen. I 6vrigt var
det ungefar lika manga respondenter som har svarat neutralt, bra och mycket bra, se

figur 12.

Fraga 7a. Vad tycker du om véagen efter att den gjordes om till en bygdevég? (Vérde 3 &r ett neutralt

forhallningssatt.)
46 svar

15
15 (32,6 %)

12 (26,1 %)

7 (15,2 %)

4(8,7 %)

Figur 11. Stapeldiagrammet visar vad de ndrboende tycker om Rannévigen efter att den gjordes om till

bygdevdg. Virde ett stdr for mycket ddlig och vdrde fem stdr for mycket bra.
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Fraga 7a. Vad tycker du om véagen efter att den gjordes om till en bygdevég? (Vérde 3 &r ett neutralt

forhallningssatt.)
50 svar

20

15 16 (32 %)

o,
10 LR 11 (22 %)

8 (16 %)

3(6 %)

Figur 12. Stapeldiagrammet visar vad de ndrboende tycker om Rigstavdgen grter att den gjordes om till
bygdevdg. Virde ett star - for mycket dalig och virde  fem stdr for mycket bra.

Vid en jimforelse av Rannévagen och Rigstavagen svarade pa fragan om vad de
tyckte om vigen innan det blev en bygdevig sa var manga neutrala pa bagge vigarna,
se figur 9 och 10. Det som skiljde deras svar at mest var att fler narboende var
negativa vid Rdnnévigen an Rigstavigen. Vid jamforelse av Rinnévagens svar med
Rigstavagens pa fragan om vad de nirboende tycker om bygdevagen, syntes det att
narboende vid Rannévégen tyckte battre om bygdevagen an vad narboende vid
Rigstavigen gor, se figur 11 och 12. Jamforelse av Rannovagens svar pa fragan om
vagen fore och efter tillkomst av bygdevagen syns det att de narboende tyckte battre
om bygdevagen in vad de tyckte om den tidigare vagen, se figur 9 och 11. Samma
jamférelse pa Rigstavigen visade att de nirboende tyckte simre om bygdevigen an

vad de tyckte om den tidigare vigen, se figur 10 och 12.

For att jamfora Chi’-test inom omradet acceptans anvandes enkéitfrfigorna:

- 1. Hur gammal dr du?

- 2. Vad ar ditt kon?

- 4. Hur manga barn under 18 ar bor i ditt hushall?

- 6a. Vad tyckte du om vigen innan den gjordes om till en bygdevdg?
- 7a. Vad tyckte du om vdgen efter den gjordes om till en bygdevdg?
- BYGDEVAG. Dummy variable

For att statistiskt kunna sékerstélla att narboende har andrat sin uppfattning om
vagen efter att det blev en bygdevig har tva Chi’-test genomforts. Ett test
genomfordes for respektive vag om hur narboende tycker om vigen innan och efter.
Resultatet av Chi’-testet visade att vid Rdnnovigen fanns en statistisk skillnad mellan

vad de tycker innan och efter, (p = 0,00005711). Resultatet fér Rigstavagen visade
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att det inte fanns en statistisk skillnad om vad de narboende tycker om vagen innan

och efter, (p = 0,2879).

Ett Chi’-test utférdes mellan enkitsvaren vid Rann6végen och Rigstavagen for att
statistiskt sakerstlla om det fanns nagon skillnad hur de narboende svarade pa fragan
Vad tycker de ndrboende om vigen efter att den gjordes om till en bygdevdg. Chi’-testet
visade att p-vardet lag pa ett gransvarde till signifikant (p=0,05357). Detta anses
som ett signifikant virde, eftersom det kan avrundas till 0,05 med en vardesiffra.
Chi’-testet sikerstallde att det fanns en skillnad i vad narboende tycker om

bygdevéigen vid Rannévigen och Rigstavagen.

For att se om dalder, kin eller om det finns ndgon under 18 dr i familjen hade ndgon
betydelse for Vad tycker de narboende om vdgen efter att den gjordes om till en bygdevig har
tre Chi’-test genomférts for att underséka eventuella samband. Chi’-testerna visade
att det inte fanns samband mellan vad de nirboende tycker om bygdevagen och
respondentens dlder (p=0,7986), kon (p=0,3979) eller om det fanns barn under 18§ dr i
familjen (p=0,9938).

I tabell 3 visas resultaten av Chi?-testen som kopplades till frégan om acceptans. |

tabellen visas aven om testens forvantade cellvarden understeg vardet 5.

Tabell 3. Tabellen visar Chi’-test som dr kopplade till fragan acceptans. Tabellen redovisar dven om cellvdrdet

understiger 5. Orange firg visar test som understeg cellvirde 5, gron fdrg visar test som oversteg cellvarde 5.

Enkitfragor X 2- virde Frihetsgrader P-virde Cellvirde <5
Rdnndvdgen 19,705 4 0,00005711

6a + 7a

Rigstavdgen 4,9945 4 0,2879

6a + 7a

BYGDEVAG + | 5,8535 2 0,05357

7a

7a+1 1,6564 4 0,7986

7a+2 1,8431 2 0,3979

7at+ 4 0,012497 2 0,9938

Enkatresultaten visade att de nirboende vid Rannévégens asikter skiljde sig innan
och efter etableringen av bygdevig (p = 0,00005711). De tycker att vagen var
simre innan och att bygdevégen ar ett béttre alternativ. Diremot visade resultatet
att narboende vid Rigstavagen tyckte att vagen var délig bade innan och efter
etableringen av bygdevagen (p = 0,2879). Det visade att de nirboende vid

Rigstavagen har en lagre acceptans till bygdevégar dn niarboende vid Rannévagen.
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Att resultaten av Chi’-testen visade att kon, dlder och familjekonstellation inte har
nagon betydelse 6ver hur narboende har svarat anses betyda att det i stillet beror pa
personliga preferenser (dlder p=0,7986, kon p=0,3979 och familjekonstellation
p=0,9938).

4.1.2.2 Trvgghet (Fraga 13 och 14)

For att kunna se om acceptansen paverkas av hur de nirboende upplever tryggheten
i trafiken fanns tva fragor om upplevd trygghet med i enkiten. Dessa handlade om
hur de narboende upplever sakerheten pa bygdevagen som biltrafikant respektive
oskyddad trafikant. For att se om éalder, kén eller familjekonstellation paverkade hur

respondenterna svarade pa dessa frfigor jamfoérdes de variablerna med frigorna om
trygghet.

Pa Rannovagen visade enkétsvaren att den upplevda sikerheten bland de nirboende
ar delad angdende hur de upplever sikerheten som biltrafikant. Det var ungefar lika
manga respondenter som svarade mycket délig och dalig, som antal respondenter
som svarade neutral och som svarade bra och mycket bra, se figur 13. Pa
Rigstavigen svarade den stérsta andelen av de nédrboende att sikerheten upplevs
délig som biltrafikant. Det fanns ett antal respondenter som aven upplevde neutral

och bra sikerhet som biltrafikant. Farre antal upplevde den som mycket bra, se figur

14.

Fraga 13. Hur upplever du sékerheten pa bygdevagen som biltrafikant? (Varde 3 &r ett neutralt

férhallningssatt.)
46 svar

15 (32,6 %)

13 (28,3 %)

8 (17,4 %)
7 (15,2 %)

3 (6,5 %)

Figur 13. Stapeldiagrammet visar upplevd sikerhet som bi]trzquant pd Rannévigen. Virde ett stdr fb'r mycket

ddlig och vdrde fem stdr for mycket bra.
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Fraga 13. Hur upplever du sikerheten pa bygdeviagen som biltrafikant? (Varde 3 &r ett neutralt

férhallningssitt.)
50 svar

13 (26 %)

12 (24 %) 12 (24 %)

Figur 14. Stapeldiagrammet visar upplevd sikerhet som biltrafikant pa Rigstavdgen. Virde ett star fo’r mycket
ddlig och vdrde fem stdr for mycket bra.

Vid fragan om hur de narboende upplever bygdevagen som gaende eller cyklist
visade Rdnnévigens enkatsvar att flest antal upplevde mycket délig och dalig
sakerhet. Det fanns aven respondenter som svarade att de upplevde en neutral, bra
och mycket bra sikerhet, se figur 15. Rigstavagens enkatsvar om hur de nirboende
upplever sikerheten som gaende och cyklist, svarade stérsta andelen att de upplevde
mycket daligt och daligt som gdende och cyklist. En mindre andel har svarat att de

upplever sikerheten som bra, se figur 16.

Fraga 14. Hur upplever du sékerheten pa bygdeviagen som gaende eller cyklist? (Varde 3 ar ett
neutralt forhallningssatt.)

46 svar

12 (26.1 %)

11 (23,9 %)
10 (21,7 %)

9 (19,6 %)

4(8,7 %)

Figur 15. Stapeldiagrammet visar upplevd sikerhet som gdende eller cyklist pa Rannévdgen. Vdrde ett star for
mycket ddlig och vdrde fem stdr for mycket bra.
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Fraga 14. Hur upplever du sékerheten pa bygdevdagen som gdende eller cyklist? (Varde 3 &r ett
neutralt férhallningssétt.)

49 svar

20

18 (36,7 %)

12 (24,5 %)
10 (20,4 %)

8 (16,3 %)

Figur 16. Stapeldiagrammet visar upplevd sakerhet som gdende eller cyklist pa Rigstavigen. Virde ett star - for
mycket ddlig och vdrde fem stdr for mycket bra.

[ jamférelse med fragan om hur sikerheten upplevs som bilist, visade enkatsvaren pa
Rannovigen att fler nirboende upplevde mycket dalig och dalig sakerhet som
gdende och cyklist, se figur 13 och 15. Vid jamforelse pa Rigstavagens enkatsvar var
det manga som upplevde dalig sikerhet som bade biltrafikant och gaende eller
cyklist, se figur 14 och 16. Gaende och cyklist hade storre andel som upplevde dalig
sikerhet an biltrafikanter. Rigstavagen hade storre andel som upplever dalig sikerhet

bade som bilist och oskyddad trafikant dn vad Rénnovigen hade.
For att jamfora Chi?-test inom omradet trygghet anvandes enkiitfrfigorna:

- 1. Hur gammal dr du?

- 2. Vad ar ditt kon?

- 4. Hur manga barn under 18 dr bor i ditt hushall?

- 7a. Vad tyckte du om vdgen efter den gjordes om till en bygdevdg?

- 13. Hur upplever du sikerheten pa bygdevigen som biltrafikant?

- 14. Hur upplever du sdkerheten pa bygdevigen som gaende eller cyklist?
- 18. Gav informationen dig kunskap om hur bygdevagen ska anvandas?

For att se om det fanns nagot statistiskt samband pa Rannévagens enkétsvar mellan
fragorna Vad tycker du om vigen efter att den gjordes om till en bygdevdg och Hur upplever
du sakerheten pa bygdevigen som biltrafikant, genomfordes ett Chi’-test. Testet visade
att det fanns ett statistiskt samband (p=1,075e-05). Ett likadant Chi’-test
genomfordes med Rigstavigens enkitsvar. Resultatet visade att det fanns ett
statistiskt samband (p=3,349¢-09).

Chi’-test genomfordes aven mellan frdgorna Vad tycker du om vdgen efter att den gjordes
om till en bygdevig och Hur upplever du sakerheten pa bygdevigen som gaende eller cyklist.
Rannévagens svar visade att det fanns ett signifikant samband (p=0,0003451).
Rigstavagens svar pa Chi’-testet visade att det fanns ett signifikant samband

(p=7,054e-06).
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Fragorna Hur upplever du sikerheten pa bygdevigen som biltrafikant och Hur upplever du
sakerheten pd bygdevigen som gdende eller cyklist testades ocksa genom tva Chi’-test med
fragan Om de ndrboende tycker att informationen gav kunskap om hur bygdevdgen ska
anvindas som gemensamma test for bade Rann6vigen och Rigstavagen. Testen visade
att det fanns ett samband mellan tryggheten som biltrafikant (p=0,01342) och
tryggheten som gaende och cyklist (p=0,0004046) mellan kunskap om hur

bygdevéigen ska anvandas.

For att se om dlder, respondentens kon eller om det finns ndgon under 18 dr i familjen hade
ndgon betydelse for hur nirboende vid de bada végarna svarade pa fragan Hur
upplever du sikerheten pa bygdevigen som biltrafikant genomfordes Chi2-test for att
undersoka eventuella samband. Chi’-testen visade att det inte fanns samband vad
avser respondentens alder (p=0,539), kén (p= 0,6722) eller om det fanns barn
under 18 ar i familjen (p= 0,2379). Chi2-test testades med samma variabler med
frigan Hur upplever du sdkerheten pa bygdevdgen som gaende eller cyklist, vilka inte visade
nagot samband vad gillande respondenternas dlder (p=0,1291), kon (p= 0,417)
eller om det fanns barn under 18 ar i familjen (p= 0,4362).

I tabell 4 visas resultaten av Chi?-testen som kopplades till frégorna om trygghet. I

tabellen visas aven om testens forvantade cellvarden understeg vardet 5.

Tabell 4. Tabellen visar Chi’-test som dr kopplade till fragorna om trygghet. Tabellen redovisar dven om

cellvirdet understiger 5. Orange fdrg visar test som understeg cellvdrde 5, gron fdrg visar test som Gversteg

cellvarde 5.

Enkitfragor X 2- virde Frihetsgrader P-varde Cellvarde <5
Rdnnévigen 13 + 7a 28,318 4 1,075e-05
Rigstavigen 13 + 7a 45,358 4 3,349¢-09
Rdnnévigen 14 + 7a 20,812 4 0,0003451
Rigstavdgen 14 + 7a 29,22 4 7,054¢-06
13+18 12,597 4 0,01342
14+ 18 20,462 4 0,0004046
13+1 3,3317 4 0,539
13+2 0,7943 2 0,6722

13 +4 2,872 2 0,2379
14+ 1 6,7604 4 0,1291
14+ 2 1,7495 2 0,417

14 + 4 1,6593 2 0,4362
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Vid bade Rannévigen och Rigstavagen hade sikerhet som biltrafikant ett samband
med vad de nirboende tyckte om bygdevigen (p=1,075e-05 och p= 3,349¢-09).
Det tolkas som att acceptansen var kopplad till upplevd sikerhet som biltrafikant.
Testen visade aven att det fanns ett samband vid de bada vigarna om hur de
upplevde sakerheten som gaende och cyklist (p= 0,0003451 och p= 7,054¢-06).
Det tydde pa att acceptans ar signifikant kopplad till kanslan av trygghet bade vid
Ranno6vigen och Rigstavigen. Det fanns aven ett samband mellan kunskap om hur
vagen ska anvandas och den upplevda tryggheten som biltrafikant, giende och cyklist
(p= 0,01342 och p= 0,0004046). Respondenternas kénsla av trygghet var
signifikant kopplad till kunskapen om hur vigen ska anvindas. Kénslan av trygghet
hade ingen koppling till respondentens alder, kon eller familjekonstellation, vilket
var positivt for undersokningen (p= 0,539, p= 0, 6722, p= 0,2379, p=0,1291, p=
0,417 och p= 0,4362).

4.1.2.3 Information (Fraga 15 och 16)

For att kunna se om acceptansen paverkades av om de narboende fick information
eller nar i tid informationen delades ut, fanns tva fragor kopplade till information
med i enkéten. I frigorna fick respondenterna svara pa hur informationsutdelningen
gick till vid den bygdevég de tillhér. Med dessa fragor kunde dven svar pavisas om de
narboende ansag att de fick kunskap om hur bygdevigen ska anvandas av

informationen som delades ut.

En storre andel av respondenterna vid Rannovagen svarade att de fick information av
Trafikverket i samband med ombyggnaden till bygdevig, se figur 17. Rigstaviagens
enkitsvar visade daremot att fler dn hélften av respondenterna inte fick nagon

information, se figur 18.

Fraga 15. Fick du information av Trafikverket i samband med ombyggnaden till bygdevég? (Om du

anger Nej eller Annat, fortsétt till sista fragan.)
45 svar

@ Ja
24,4% @ Nej
Annat

Figur 17. Cirkeldiagrammet visar om de ndrboende fd’tt iryformation ndr Rannévdgen byggdes om till bygdevdg.
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Fraga 15. Fick du information av Trafikverket i samband med ombyggnaden till bygdevég? (Om du
anger Nej eller Annat, fortsétt till sista fragan.)

50 svar

® Ja
@ Ngj
® Annat

Figur 18. Cirkeldiagrammet visar om de narboende fdtt information ndr Rigstavdgen byggdes om till bygdevdy.

De respondenter som svarade att de fick information av Trafikverket vid
ombyggnationen fick svara pa nasta fraga, om hur nara i tid som de fick information
av Trafikverket vid etablering av bygdevig. Vid Rannovagen svarade halften av
respondenterna att de fick information langt innan utférandet, och aven en stor
andel svarade tatt inpa utférandet, se figur 19. Rigstavagens enkatsvar pa samma
fraga var jamnt fordelad i svarsalternativen férutom att ingen respondent svarade att

informationen kom langt innan utférandet, se figur 20.
Fraga 16. Nar fick du informationen?
38 svar

@ Langt innan utfdrandet
@ Tattinpa utforandet

@ Under utférandet
@ Titt efter utférandet
@ Langt efter utforandet

Figur 19. Cirkeldiagrammet visar ndr de ndrboende vid Rdnnovdgen fick informationen av Trafikverket.
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Fraga 16. Nér fick du informationen?
30 svar

@ Langt innan utférandet

@ Tattinpa utférandet
Under utférandet

@ Tt efter utférandet

@ Langt efter utférandet

Figur 20. Cirkeldiagrammet visar ndr de ndrboende vid Rigstavdgen fick informationen av Trafikverket.

Vid Rinnévagen och Rigstavagen fanns en stor skillnad i hur nirboende hade svarat
om de fick information. Fler narboende hade svarat att de fick information vid
Rannovigen an vid Rigstavigen, se figur 17 och 18. Pa Rannovagen svarade de
narboende att de fick informationen langt innan vagen byggdes om till bygdevig,
medan Rigstavigens svar tydde pa att de fick informationen kring utférandet och

efter att vagen byggdes om till bygdevag, se figur 19 och 20.
For att jamfora Chi?-test inom omridet information anvandes enkiitfréigorna:

- 7a. Vad tyckte du om vigen efter den gjordes om till en bygdevig?

- 15. Fick du information av Trafikverket i samband med ombyggnaden till bygdevig?
- 16. Nar fick du informationen?

- 18. Gav informationen dig kunskap om hur bygdevagen ska anvandas?

- BYGDEVAG. Dummy variable.

For att statistiskt kunna sékerstélla att informationsutdelningen gick olika till vid
Rigstavigen och Rann6vagen genomfordes tva Chi’-test mellan de tva olika vigarna
med fragorna Om de ndrboende fick information och Nir de narboende fick information.
Det forsta testet visade en signifikant skillnad mellan de tvé végarna i fragan Om de
nérboende fick information (p=5,233e-05). Aven det andra testet visade en signifikant
skillnad mellan de tva vigarna och fragan Nar de ndrboende fick information

(p=0,0001218).

For att se pa Rannévagens enkitsvar om det fanns nagot statistiskt samband mellan
fragorna Vad tycker du om vigen efter att den gjordes om till en bygdevig och Fick du
information av Trafikverket i samband med ombyggnaden till bygdevig, genomférdes ett
Chi’-test. Testet visade att det inte fanns ett statistiskt samband (p=0,2447). Samma
Chi’-test genomfordes med Rigstavagens enkitsvar. Resultatet visade att det inte

fanns nagot signifikant samband (p=0,8008).
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Aven fragorna Vad tycker du om vigen efter att den gjordes om till en bygdevdg och Nar fick
du informationen, genomférdes i ett Chi’-test med Rannévagens enkatsvar. Chi’-
testet visade ingen signifikant skillnad (p=0,3111). Samma Chi’-test genomférdes
med Rigstavigens enkitsvar, vilket visade att det aven dér inte fanns ndgon
signifikant skillnad (p=0,2809).

Fragorna Om de ndrboende fick information och Om informationen gav de nérboende
kunskap om hur bygdevigen ska anvandas testades i Chi’-test. Vid Rannévagen visade
testet ett signifikant samband (p=0,001167) och vid Rigstavigen visades ett
signifikant samband (p=2,739¢-05).

Frﬁgorna Nar de ndrboende fick information och Om informationen gav de nérboende
kunskap om hur bygdevigen ska anvindas jamfordes i Chi’-test. Ett gemensamt resultat

for vigarna visade ett signifikant samband (p=0,01603).

I tabell 5 visas resultaten av Chi?-testen som kopplades till frfigorna om information.

I tabellen visas aven om testens forvantade cellvarden understeg vardet 5.

Tabell 5. Tabellen visar Chi’-test som dr kopplade till frdgorna om information. Tabellen redovisar dven om
cellvirdet understiger 5. Orange fdrg visar test som understeg cellvirde 5, gron fdrg visar test som oversteg

cellvarde 5.

Enkitfragor X - varde Frihetsgrader P-varde Cellvarde <5
BYGDEVAG + 15 19,716 2 5,233e-05

BYGDEVAG + 16 23,084 4 0,0001218

Rdnnévdgen 15 + 7a 5,4439 4 0,2447

Rigstavdgen 15 + 7a 1,6443 4 0,8008

Rdnnévdgen 16 + 7a 9,3825 8 0,3111

Rigstavdgen 16 + 7a 7,4543 6 0,2809

Rdnnévdgen 15 + 18 18,1244 4 0,001167

Rigstavdgen 15 + 18 26,311 4 2,73%9e-05

16 + 18 18,79 8 0,01603

Chi’-testen sikerstéllde att informationsutdelningen gick olika till vid etablering av
bygdevagarna Rinn6vigen och Rigstavagen. Bade i fragan om de narboende fick
information och nér de nérboende fick information skiljde sig at vid de bada
bygdevagarna (p= 5,233¢-05 och p= 0,0001218). Vid bade Rinnévigen och
Rigstavagen var inte acceptans direkt kopplad till om de fick information eller nér de
fick information (p= 0,2447, p= 0,8008, p=0,3111 och p=0,2809). Testen visade
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att de narboende vid de bada vigarna tyckte att om de fick information, fick de
kunskap om hur vigen skulle anvindas (p=0,001167 och p=2,739¢-05). Diremot
visade det gemensamma resultatet vid bade Rannovagen och Rigstavagen ett
samband mellan nér de fick information och om informationen gav de narboende
kunskap om hur vagen ska anvindas (p= 0,01603). Det betydde att nar i tiden
narboende far information har en betydelse f6r hur de narboende anser att de fatt

kunskap om hur en bygdevéig ska anvandas.

4.1.2.4  Kunskap och forstaelse ( Fraga 18 och 19a)

For att fa svar pa om de narboendes acceptans paverkades av deras kunskap om hur
bygdevigen ska anvandas eller deras forstaelse for varfor vigen blev en bygdevig,
fanns fragor om kunskap om forstaelse med i enkiten. For att se om alder och kén
paverkades hur respondenterna svarade pa dessa fragor testades variablerna med

kunskap och férstaelse.

Fler an halften av respondenterna pa Rannovagen tyckte att informationen gav
kunskap om hur bygdevigen ska anvindas. Resterande del visade ett respondenterna
tyckte att informationen gav delvis kunskap och ingen kunskap, se figur 21.
Rigstavigens enkétsvar pa samma fraga visade motsatsen, det vill siga att nastan
hélften av respondenterna tyckte att informationen inte gav nagon kunskap om hur
bygdevigen ska anvandas. Resterande del visade att respondenterna tyckte att
informationen gav kunskap och en liten del av respondenterna svarade att

informationen delvis gav kunskap, se figur 22.

Fraga 18. Gav informationen dig kunskap om hur bygdevagen ska anvandas?
38 svar

® Ja
@ Nej

Delvis

Figur 21. Cirkeldiagrammet visar om de ndrboende tycker att informationen som delades ut till ndrboende vid

Rannévigen gav kunskap om hur bygdevigen ska anvindas.
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Fraga 18. Gav informationen dig kunskap om hur bygdevagen ska anvandas?

31 svar

® Ja
@ Nej
© Delvis

19,4%

Figur 22. Cirkeldiagrammet visar om de nérboende tycker att informationen som delades ut till ndrboende vid

Rigstavdgen gav kunskap.

Stor del av respondenterna pa Rinnovigen svarade i enkaten att informationen inte
gav forstaelse om varfor vagen byggdes om till bygdevéig. En mindre andel tyckte
déremot att informationen gav forstaelse, se figur 23. Resultatet av Rigstavagens

enkitsvar visade liknande svar, se figur 24.

Fraga 19a. Gav informationen dig forstaelse for varfor vagen byggdes om till bygdevag?

38 svar

® Ja
@ Nej

Figur 23. Cirkeldiagrammet visar om de ndrboende tycker att itgformationen som delades ut till narboende vid

Ranngvigen gav forstdelse for varfor vigen byggdes om till bygdevdg.

Fraga 19a. Gav informationen dig forstaelse for varfor vagen byggdes om till bygdevag?

31 svar

® Ja
@ Nej

(4

Figur 24. Cirkeldiagrammet visar om de ndrboende tycker att informationen som delades ut till ndrboende vid

Rigstavdgen gav forstaelse for varfor vdgen byggdes om till bygdevdg.
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Enkatsvaren vid fraigan om de narboende fick kunskap om hur bygdevagen ska
anvandas visade att fler narboende ansag att de fick kunskap av informationen vid
Rannovagen an vad de nirboende svarade vid Rigstavagen, se figur 21 och 22. Detta
kopplas till att Rainnévagen och Rigstavagen fick information vid olika tidpunkter vid
etableringen. Néarboende vid de bada vagarna upplevde att informationen inte gav
forstaelse for varfor bygdevagen etablerades, se figur 23 och 24. Detta forsimrar de
nirboendes forstaelse for varfor bygdeviagen etablerades och dirmed far de mindre

forstaelse for nyttan med bygdevéigen.

For att jamfora Chi’-test inom omradet kunskap och forstaelse anvandes
enkétfragorna:

- 1. Hur gammal dr du?

- 2. Vad ar ditt kén?

- 7a. Vad tyckte du om vigen efter den gjordes om till en bygdevig?

- 18. Gav informationen dig kunskap om hur bygdevdgen ska anvdndas?

- 19a. Gav informationen dig forstaelse for varfor vigen byggdes om till bygdevig?

For att se pa Rainnovigens enkdtsvar om det fanns nagot statiskt samband mellan
fragorna Vad tycker du om vigen efter att den gjordes om till en bygdevig och om de
ndrboende tycker att informationen gav kunskap om hur vdgen ska anvindas, genomférdes
ett Chi’-test. Testet visade att det fanns ett statistik samband (p=0,04367). Samma
Chi’-test genomfordes med Rigstavagens enkétsvar. Resultatet visade dar att det inte

fanns nagot signifikant samband (p=0,6295).

Ett Chi’-test genomférdes dven mellan frdgorna Vad tycker du om vagen efter att den
gjordes om till en bygdevdg och om de narboende tycker att informationen gav forstdelse for
varfor vagen byggdes om till bygdevdg. Aven hir visades ett signifikant samband pa
Réannovigens enkitsvar (p=0,02023). Samma Chi’-test fast med Rigstavagens
enkatsvar visade daremot inget signifikant samband (p= 0,07034).

For att se om dlder eller kon hade ndgon betydelse for hur narboende svarade pa
fragan om de ndrboende tycker att informationen gav kunskap om hur vigen ska anvindas
genomférdes Chi’-test for att se om det fanns samband. Testen visade att det inte
fanns samband mellan dlder (p= 0,1403) eller kon (p = 0,7009). Chi’-test
genomfordes aven med fragan om de ndrboende tycker att informationen gav forstaelse for
varfor vigen byggdes om till bygdevig och variablerna. Testen visade att det inte fanns
samband mellan alder (p= 0,9106) eller kén (p = 0,386).

I tabell 6 visas resultaten av Chi2-test som kopplades till fre'igorna om kunskap och

forstaelse. I tabellen visas aven om testens forvantade cellvirden understeg vardet 5.
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Tabell 6. Tabellen visar Chi*-test som dr kopplade till fragorna om kunskap och forstdelse. Tabellen redovisar
dven om cellvirdet understiger 5. Orange farg visar test som understeg cellvirde 5, gron firg visar test som

oversteg cellvirde 5.

Enkitfragor X 2- varde Frihetsgrader P-varde Cellvarde <5
Rdnnovdgen 18 +7a 9,8145 4 0,04367

Rigstavdgen 18 + 7a 2,5849 4 0,6295

Rdnndvdgen 19a + 7a 7,801 2 0,02023

Rigstavdgen 19a + 7a 5,3089 2 0,07034

18 +1 6,9172 4 0,1403

18 +2 0,71082 2 0,7009

19a + 1 0,18723 2 0,9106

19a +2 0,75135 1 0,386

De narboende vid Rann6vagen fick information sa att de fick kunskap om hur vigen
ska anvindas, de fick dven genom informationen forstaelse for varfor vigen byggdes
om till bygdevig och upplever darfér battre acceptans vid Rannévagen (p=0,04367
och p=0,02023). Rigstavagens enkatsvar tyder pa att informationen inte gav
kunskap om hur bygdevigen ska anvandas eller forstaelse for varfor vagen byggdes
om till en bygdevig och upplever darfér saimre acceptans (p=0,6295 och
p=0,07034). Kunskap och férstaelse har ingen koppling till respondentens alder
eller kén, vilket betyder att kognitionsformagan inte paverkar i detta avseende

(p=0,1403, p=0,7009, p=0,9106 och p=0,386).

4.1.3 Fritextsvar

For att de narboende med egna ord skulle fa beskriva vad de har for asikter om
vagarna, hur informationen gav dem forstaelse och chans att framfora 6vriga
synpunkter sattes fritextsvar pa fyra av fréigorna. Fragorna som stalldes med

fritextsvar var fragorna 6b,7b, 19 och 20.

- 6b. Vad t)/cker du om vdgen innan den gjordes om till bygdevdg? Beskriv din
uprattning med egna ord.

- 7b. Vad tycker du om vdgen efter den gjordes om till bygdevdg? Beskriv din
uprattning med egna ord.

- 19. Gav informationen digﬁrst&e]seﬂr Va{fb'r vagen byggdes om till bygdevdg?
Om du svarade ja pﬁfrﬁgan, beskriv pa vilket sdtt?
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- 20. Ovriga kommentarer eller S)/npunkter.

Utifran fritextsvaren i fraga 6b i enkiten fick respondenterna beskriva sin
uppfattning om vigen innan den gjordes om till bygdevag. Respondenterna vid
Rannovagen var mer negativa dn positiva till vagens utformning innan vigen gjordes
om till en bygdevég. Fler respondenter angav att vagen upplevdes osiker for giende.
En respondent skrev att det var sikert for giende. Kunskap om vigens regler namns

dven, respondenten menade att alla kunde vigens regler innan det blev en bygdevag.

Respondenterna vid Rigstavagen framférde att de hade en negativ uppfattning om
hur vagen var innan den blev en bygdevag. De mest aterkommande svaren var att de
tyckte att vagen var for smal, att fordon hade hog hastighet, det fanns ingenstans att
ga eller cykla och vigen kindes osaker for oskyddade trafikanter. De beskrev aven
landskapet som problematiskt da backar och kron bidrar till dalig sikt. En mindre
andel respondenter hade en positiv uppfattning om vagen innan den blev en
bygdevag. De beskrev i fritextsvaren att vagen fungerade bra innan det andrades till

en bygdevég.

Utifran fritextsvaren i fraga 7b i enkaten fick respondenterna beskriva sin
uppfattning av bygdevagen. Det var en jamn férdelning 6ver positiva och negativa
asikter om bygdevagen pa Rannovigen. Fler respondenter var positiva till
bygdevigen dn vad de var till den tidigare utformningen av vigen. Respondenterna
var inte helt eniga om sikerheten for gaende pa bygdevigen. Fyra nirboende tyckte
att det har blivit sakrare for gaende medan sex narboende tyckte att det blivit
osakrare for gaende. De namnde dven att hastigheten upplevs hégre, om
kunskapsbrist hos trafikanter och att vigen inte fungerar lika bra pa vintern, pa

grund av att snon tacker vagens linjer och da anvénds vagen mer som en tvifﬂig vag.

Majoriteten av respondenterna som svarade pa enkat Rigstavagen uttryckte att de
hade en negativ uppfattning efter att vigen gjordes om till bygdevig och en mindre
andel av respondenterna hade en positiv uppfattning om bygdevigen. Fler
respondenter var negativa till bygdevagen an den tidigare utformningen av vigen.
De med negativa asikter om bygdevagen ansag att landskapet inte ar anpassat for
bygdevag. De tyckte att det ar dalig sikt och att vagen ar for smal for bygdevag och
upplever darfor att det kanns osékert att kora i mitten av vigen. De ansdg dven att
vagrenen endast skapar en falsk trygghet for de oskyddade trafikanterna, eftersom
det ar manga som inte forstar att fordon ska anpassa sig efter dem. Detta innebar
enligt respondenterna att det finns okunskap om hur vigen ska anvandas och att
trafikanterna inte visar hansyn till gdende langst vagen. Néagra respondenter beskrev
att det orsakar att gaende och cyklister darfor maste hoppa ut i diket vid

fordonsmote. Detta medfor att manga saknar en riktig géing—och cykelvéig.
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Flera respondenter beskrev problematiken med tung trafik som passerar bygdevigen
pa Rigstavagen. De 6nskade ett férbud mot dessa, eftersom det finns en alternativ
storre vag de kan ta i stillet. Tillfilliga anvandare vet inte hur en bygdevig ska
anvandas, de anvander samma kérbeteende som pa en tvafilig viag. Detta skapar aven
en storre osakerhet for de oskyddade trafikanterna. Hastigheten sags ocksa som ett
problem fér sikerheten pa vagen. Flera ansag att manga kor 6ver
hastighetsbegransningen som ar 50 km/h, vilket ar alldeles for hog hastighet for att
bilister ska kanna sig trygga pa bygdevigen. Flera 6nskade en sankning av hastigheten
till 40 km/h i syfte att fa tillfdlliga anvandare att valja den alternativa vagen i stillet,
samt att minska hastigheten ytterligare. Flera respondenter som har en negativ
uppfattning beskrev aven problemet med en bygdevag pa vintertid. De ansag att
vagen inte nyttjas som en bygdevag nar snon tacker linjerna och att vigen inte plogas
ute i vagrenen, sa att alla maste samsas om kérbanan, bade trafikanter och oskyddade

trafikanter.

De som hade en positiv uppfattning om bygdevag Rigstavagen ansag att en
forbattring har skett sedan dtgarden. De ansag att en bygdeviag ér béttre dn ingen
atgard alls. Flera tyckte att det ar bra att det finns en utpekad plats for oskyddade
trafikanter och att fler trafikanter tar hdnsyn till dem. Detta bidrar till en 6kad
sikerhet for gaende och cyklister. Flera antydde ocksa att hastigheten har minskat

nigot.

Respondenterna tﬂlfréigades i friga 19a om informationen fran Trafikverket gav dem
forstielse for varfor vagen byggdes om till bygdevég. Resultatet pa frfigan i enkaten
for Rinnovigen visade att minoriteten av respondenterna ansag att informationen
gav dem forstaelse och majoriteten av respondenterna ansag att informationen inte
gav dem forstaelse, se figur 25. Den andel som ansag att informationen gav dem
forstaelse fick i féljdfréiga 19b beskriva i fritextsvar pa vilket sitt de fick forstaelse.
De olika respondenterna har namnt att de har fatt forstaelse for att vagen skulle bli
sikrare for gadende och cyklister, battre sakerhet och tillginglighet och att bygdevag
passar for att vagen ar léigtrafikerad. En av respondenterna angav att vagen blev en

bygdevég pa grund av att de ekonomiska resurserna inte var tillriickliga.
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Fraga 19a. Gav informationen dig forstaelse for varfor vagen byggdes om till bygdevag?
38 svar

® Ja
@ Nej

Figur 25. Cirkeldiagrammet visar hur respondenterna i enkat Rannovdgen svarade pd fraga 19a.

Resultatet pa fragan i enkiten for Rigstavagen visade att majoriteten ansag att
informationen inte gav nagon forstaelse for varfor vagen byggdes om till bygdevag
och en liten andel av respondenterna ansag att informationen gav dem férstaelse, se
figur 26. I resultatet av frdga 19b beskrev nagra respondenter att bygdevagen
etablerades pa grund av ekonomiska sjil, nagra angav att det var pa grund av for att
oka sikerheten for oskyddade trafikanter och nagra respondenter angav att

anledningen var att minska hastigheten pa vagen.

Fraga 19a. Gav informationen dig forstaelse for varfor vagen byggdes om till bygdevég?
31 svar

® Ja
® Nej

Figur 26. Cirkeldiagrammet visar hur respondenterna i enkdt Rigstavdgen svarade pd fraga 19a.

I slutet av enkéten gavs respondenterna tillfalle att ge 6vriga kommentarer eller
synpunkter i fritextsvar. I enkéten fér Rannévagen delade respondenterna med sig
om bade negativa och positiva synpunkter. Negativa synpunkter handlade om att
landskapet dr kurvigt och backigt och dirmed opassande for en bygdevig. Det
framgick dven att hastigheten upplevs hg och kanns osiker for gaende. De nojda

respondenterna angav bara att de ar n6jda och inte varfor de ar nojda.

Rigstavagens enkitsvar visade ocksa positiva och negativa asikter, flest negativa.

Manga beskrev att informationsutdelningen var bristﬁillig. Nagra respondenter
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beskrev att informationen kom sent och andra beskrev att informationen uteblev
helt. De nirboende ansag att en storre informationskampanj behovs vid etablering av
bygdevag, eftersom reglerna skiljer sig mycket fran en vanlig vig. De nirboende
som nyttjar vagen lar sig ofta snabbt hur vigen ska anvindas, dairemot vet inte
tillflliga anvandare reglerna. Respondenterna ansag att allmanheten borde fa
information till exempel i media eller infoblad. En av respondenterna beskrev att
skyltningen for bygdevégar ar otydlig, vilket gor det svart for de tillfilliga

anvandarna att forsta att det ar en bygdevéig de kor pa.

Nagra respondenter angav att vagens utformning var béttre innan det blev en
bygdevag. De sag inga fordelar med bygdevag som vagtyp, det skapar bara radsla och
osakerhet hos anvindare. Respondenterna 6nskade en gang- och cykelvig och ansag
att bygdevagen inte ar ett bra alternativ i stillet for gang- och cykelvag. Nagra
respondenter forsoker undvika att anvanda bygdevagen och vill inte att barnen ska ga
eller cykla langs vagen, pa grund av att de ar ridda for olyckor. De personer som var
positiva tycker att bygdevagen ar en bittre 16sning an tidigare. De ansag dock att
problemen ligger i den tunga trafiken och att hastigheten ar hog efter vagen.

Fritextsvaren styrkte enkitsvaren for vad de narboende angav att de tycker fore och
efter att vagen blev en bygdevag. Rinn6vigen hade en mer positiv uppfattning av
bygdevagen an Rigstavagen. En trend i svaren visade att det fanns specifika faktorer
som hade en betydande roll f6r acceptansen hos de narboende. De negativa
faktorerna som framkom ar att hastigheten upplevdes hég, vigen ar smal, osikert
for biltrafikanter och oskyddade trafikanter, kunskapsbrist och att bygdevag brister
pa vintertid. Bilister visar inte hinsyn pa vagen, flertalet féréldrar nimnde att det
inte kinns sakert att lata barnen ga sjalva pa vagen for att de ar radda for att olyckor
ska ske. Positiva faktorer som framkom i svaren visade att de nirboende ansdg att
bygdevag ar battre dn ingenting, det har blivit sikrare for oskyddade trafikanter och
en nagot sankt hastighet. De positiva och negativa faktorerna siger emot varandra,
det dr nagot som kan ha paverkats av vart respondenterna bor lingst bygdevagen
eller pa grund av individuella uppfattningar. Pa bade Rannévigen och Rigstavigen
svarade majoriteten av respondenterna att de inte fick forstaelse for varfor vagen
byggdes om till bygdevag, vilket kan ha paverkat acceptansen negativt. Fritextsvaren
visade att den andel respondenter som angav att de hade forstaelse for varfor vagen
byggdes om till bygdevag hade inte en helhetsbild for hela férstaelsen for nyttan med
en bygdevig. Respondenterna angav endast en anledning, till exempel att vigen ar
for smal for gang- och cykelvég eller bristande ekonomi. Genom att respondenter
inte forstod helheten med nyttan kan vara en orsak till att bygdevigarna har dalig
acceptans. Det blir viktigt med informationens innehall, inte bara att myndigheten
nar ut med information, eftersom de narboende fortfarande ar oforstiende till

varfor det blev en bygdevéig.
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4.2 Intervju narboende

Totalt genomférdes 22 intervjuer av narboende. Langst Rannovagen intervjuades 10
personer och léingst Rigstavagen intervjuades 12 personer. Fragorna handlade om
vad de narboende tyckte om bygdevégen och om information kopplat till

etableringen av bygdevéigen. Fragorna finns i bilaga B.

4.2.1 Intervjuer Rannoviagen

Majoriteten av de nirboende som intervjuades vid platsbesoket tyckte att
bygdevigen ér bra. De som upplevde att bygdevigen var bra tyckte att det har blivit
sakrare for fraimst gaende sedan strackan blev en bygdevag. En minoritet namnde att
strackan hade blivit battre for bilister. En respondent namnde att hastigheten har
blivit lagre. Trotts att vigen upplevs bra sa upplevde de narboende att tillfilliga
anvandare av vigen inte vet hur en bygdevag ska anvandas. Det framgick aven att
landskapet inte kanns helt optimalt f6r en bygdevig pa grund av att krén och kurvor
som bidrar till en kinsla av osakerhet som bilist. Flera av respondenterna beskrev
dven att det forekommer hog hastighet pa vagen. Av samtliga tio respondenter sa var
atta nojda med bygdevigens utformning. Trots att fler av respondenterna var néjda
med bygdevigens utformning sa hade de 6nskat en gang -och cykelvag i stallet.
Bygdevdg ar en bittre 16sning an tidigare. En av respondenterna tyckte att det ar
bittre med en vag som har tva filer for fordon.

’Sjilva utformningen dr ganska hygglig, det dr inte sd himla mycket trafik pd vdgen,

ganska mycket timmerbilar men man far plats, det finns vdgren for gangtrafikanter. Det dr
klart man hade onskat sig mer som en cykelvdg men detta duger. Det ar en hygglig 1osning.”

Nio av tio respondenter ansag att det fanns en kunskapsbrist hos tillfalliga anvindare,
de upplever att andra anvindare inte forstar bygdevagens regler. Majoriteten av
respondenterna tyckte att det hade behovt fa mer information av Trafikverket kring
bygdevagens etablering. Det framkom &ven att informationen hade behovts skickats

ut i flera omgangar, bade innan och tatt efter atgirdsutférandet av bygdevagen.

"Ndr de var klart hade det varit bra om det kommit information en gdng till om HUR vigen
ska anvdindas, for dd kan man se och forstd vigen. Ndr man ser linjerna i verkligenheten sd
_forstar man informationen pd ett annat vis. Ndr man sdq en bild pd ett papper sd trodde en
del att man skulle kora med linjerna under bilen, om informationen hade kommit senare
hade de forstdtt bdttre och inte kort lika illa.”

Hilften hade velat fa chans till att delta i fysiskt m6te med Trafikverket innan
bygdevagens etablering, for att de skulle fatt en chans till att framf6ra synpunkter
och delta i beslut. Det framgick dven vid intervjun att de inte har férsokt fort fram
sina synpunkter till Trafikverket pa egen hand. De flesta respondenter angav att den
information de fick kom i brevladan, vilket dom ar néjda med. De énskade dock att

mer information skulle kommit fran Trafikverket, bade information om att en
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bygdevag planerades, om hur en bygdevag fungerar och information som ger dem

forstaelse 6ver varfor det blev just en bygdevéig pa Rannovégen.

"Motiveringen att denna vdg skulle bli en bygdeviigfo’rst&rjag inte, det hade varit bra med
ett mote ndgot tillfdlle for att fa veta VARFOR de tycker den hdr vigen var Idmplig som en
bygdevag.”

4.2.2 Intervjuer Rigstavﬁgen

Majoriteten av de narboende tyckte inte att bygdeviagen Rigstavagen ar bra. Fyra
personer tyckte att vagen ar bra, var av tre berattade att de har dndrat sin
uppfattning fran dalig till bra nu en tid efter utférandet. Trots att en Gvervagande
del av respondenterna hade en negativ uppfattning s upplevde en minoritet av
personerna att hastigheten har sinkts och att det kanns sikrare som oskyddad
trafikant an vid vigens tidigare utformning. Det fanns ett samband mellan de
negativa uppfattningarna respondenterna har om bygdevigen. Det framgick att
landskapet inte kinns optimalt for en bygdevig pa grund av att krén och kurvor
bidrar till en kénsla av osakerhet som bilist. Respondenterna beskrev ocksa att
hastigheten ar hog och samspelet mellan olika aktérer inte uppnads i den utstrackning
som behovs pa en bygdevig. Hog hastighet och brist i samspel har i sin tur lett till att
sikerheten for de oskyddade trafikanterna férsummas. Halften av respondenterna
var n6jd med bygdevigens utformning. De ansdg att vagens utformning ar tydlig.
Resterande hade en neutral installning samt var inte néjda med hur bygdevagen ar
utformad. De med neutral instéllning ansag att det ar samma vig med andra linjer,
som fungerar pa samma sitt som tidigare. De som inte alls var n6jd med
utformningen ansag att det inte alls var en bra 16sning och var inte 6ppna for
forandringen. Samtliga respondenter ansag att det finns en kunskapsbrist hos
tillfilliga anvandare. De upplevde att andra anvandare inte férstar bygdevigens
regler. En av respondenterna beskrev att kunskapen hur en bygdevig ska anvandas

har okat med tiden hos de narboende.

“Sarskilt fran borjan var alla var tveksamma pd hur man skulle kora. Det var ju inte bra
och sd kan det ju vara fortfarande men det har blivit lite bdttre.”

“Fran bérjan ska jag faktisk vara drlig och sdga att jag inte gillade det sd mycket, men det
har faktiskt vixt pd mig dnda. Tror det bara var for att det var sd nytt d sd. Nu fungerar
det dnda ganska bra tycker jag”

Halften av respondenterna beskrev att de inte fick nagon information alls vid éndring
av Rigstavigen till bygdevég. De personerna beskrev att de fick information via
media till exempel tidningen eller Facebook. Andra hilften av respondenterna

beskrev att de fick information i brevladan, dock en tid efter utforandet.

"Bygdevigen kom som en dverraskning”

Majoriteten av respondenterna pa Rigstaviagen onskade inget deltagande i beslutet
om bygdevag, var av tva beskrev att de tror att beslut tas oavsett deltagande. Endast

en person hade 6nskat fa chans att deltaga i beslutet. Ingen av de intervjuade hade
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forsokt framféra synpunkter till myndigheten. Det berodde bland annat pa att de
inte tagit sig tid eller att det finns tillitsbrist till beslutsfattare. Majoriteten av de
narboende som intervjuades 6nskade mer information fran Trafikverket. Flera
poangterade att de 6nskade battre forarbete for att underritta narboende vad som
kommer ske i deras naromrade. Informationen skulle ha kommit dven till
allménheten, inte bara till de som bor kring vagen, sa att tillflliga anvandare
informeras om hur en bygdevig ska anvandas. Alla respondenter angav att
informationsutdelningen vore limplig att fa i brevladan. Informationen 6nskades
innan atgarden och aven upprepade utskick. Tva av respondenterna beskrev att
informationen maste na ut till allmanheten och delas i flera kanaler, for att spridas

till tillfalliga anvindare av bygdevigen.
"Det man saknar mest dr information till allménheten hur man anvinder en bygdevag.”
"All information dr bra. Hur den kommer, ju fler stallen desto bdttre. Sd den ndr alla.”

“Informationen till oss boende kan komma i postlddan. Informationen som ska nd ut till
allménheten, till alla som ska anvinda vigen, den mdste ga ut brett och flera ganger. Till
exempel tidningen och lokal-tv, gang pd gdng.. Eftersom den hdr vigtypen dr sd pass ny sd
_finns det mdnga manniskor som tycker att den hdr losningen dr jattedalig och tycker att det
borde byggts en riktig gang-och cykelvdg i stallet. Det tar en tid att dvertyga de
mdnniskorna... Sa det dr en ganska komplicerad informations-drive, eftersom det dar sa

mdnga mdnniskor som anvinder vdgen som informationen mdste nd”

Eftersom de flesta inte fatt nagon information av Trafikverket sd kunde de inte svara
pa om det var nagot som saknades i informationen. Daremot hade de velat ha

information om hur bygdevégen ska anvandas.

Aven vid intervjuerna av nirboende framgick det att de narboende tyckte olika om
de bada bygdevagarna. Acceptansen var hogre vid Rinnovagen an Rigstavagen. Vissa
narboende beskrev dock att de hade samre acceptans till en bérjan och dndrat sin
uppfattning med tiden. Detta antas bero pa att flera nirboende har lart sig reglerna
for bygdevig och anpassat sig efter atgarden. Alla nirboende beskrev liknande
faktorer for varfor de tycker som de gor om bygdevigarna. De med positiva asikter
angav att de upplever en sankt hastighet, sikrare som bilist och sakrare som
oskyddad trafikant. De narboende som hade negativa asikter angav att landskapet ar
for kuperat for en bygdevag och att det upplevs osakert som bilist. De angav ocksa
hég hastighet och att samspelet i trafiken ar bristande. Nagonting som ocksa
framgick vid de bada vigarna var att de niarboende vill ha mer information av
Trafikverket vid etablering av bygdevag. Kunskapsbristen var en stor faktor vid de
bada vagarna, speciellt vid Rigstavagen. Dar hade informationen en betydande roll i
syfte att na ut med kunskap att lira anvindare hur en bygdevig ska anvindas. Vid
Rigstavagen hade informationen varit mer bristfallig eller uteblivit helt, vilket har
varit den stérsta skillnaden respondenterna framfért. En tydlig réd trad vid
Rigstavagen var att informationsbristen hade bidragit till att tilliten till myndigheten

minskat. I informationen som delats ut borde det ha framgatt hur en bygdevig ska
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anvandas och varfor bygdeviagen etableras. Det skulle ha bidragit till hogre forstaelse
hos de nirboende. De narboende sag framst att informationen skulle delas ut i
brevladan, daremot behover information till allmanheten delas bredare, for att
kunskapen skulle na fler som anvinder vagen. Hur och nér de nirboende ansag att
informationen behover ga ut ar relativt lika pa de bada vagarna. De ville ha battre
innehall i informationen, fler antal utskick och att informationen skulle na ut till en
bredare grupp an endast till nirboende. Vid Rannovagen ville de nirboende ha
informationsmoten, till skillnad fran Rigstavigen som ansag att det racker med att fa
informationen i brevladan. Det kan bero pa att Rigstavagen hade lagre tillit till
myndigheten efter hur informationen vid etablering av bygdevégen gick till. De
narboende vid Rigstavagen upplevde att beslut togs utan deras vetskap och utan

deras synpunkter.

4.3 Intervju myndighet

Totalt genomfordes sex intervjuer med anstéllda pa Trafikverket som har varit
involverade i planering av bygdevig. Fragorna rorde deras roll vid processen kring
bygdevigar och hur myndigheten jobbar med att informera narboende kring
etablering av bygdevagar. For att skapa en djupare forstaelse ingick aven fragor om
Trafikverkets arbetsstrategi fyrstegsprincipen och en fraga om Sveriges kommuner
och Landstings delaktighetstrappa. Dessa intervjufragor finns i bilaga C. Nagot som
framgick i samtliga sex intervjuer var att vid planering av bygdevag deltar olika
enheter med olika expertis, dar de olika enheterna har olika ansvarsomraden och

tillsammans kommer fram till ett beslut.

Tre av respondenterna jobbar inom samhillsplanering och samtliga berittade att de
dn sd lange inte har etablerat sa manga bygdevégar. Onskemal som kommer in frén
allménheten om behov av gang- och cykelvagar, landar oftast hos enhet
samhillsplanering. Eftersom det annu inte har etablerats si manga bygdevégar sa
berattade de att det annu inte finns nagon direkt utanordnande rutin f6r en process
vid planering av bygdevag. Samhillsplanerarna tar emot kundéirenden och har den
forsta kontakten med kommuner dar de ocksa far in kundonskemal och brister.
Internt pa Trafikverket planeras en bygdevag i en process dar flera olika enheter
med olika expertis utreder fragan tillsammans. En intervju genomférdes dven med
en anstélld pa enhet Utredning som ar delaktig i planering av bygdevagar. Av
intervjun framgick det att enheten kontrollerar hur bristerna i infrastrukturen kan
16sas pa bista sitt genom en itgardsvalsstudie (AVS). Aven en si kallad
atgardsbestallare deltar i processen. I intervju med en atgardsbestéllare beskrevs det
att en atgardsbestillare far reda pa behovet, bestiller atgirden, ser till att det finns
pengar for att gora atgarden och skickar bestéllningen till investering. Aven en
intervju med en specialist vigutformare genomfordes varav det framgick att enheten

deltar vid planering av bygdevéig. Iintervjun beskrevs det att en specialist
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véigutformare ansvarar for att se om den specifika Végstréickan ar lampad som
bygdevig, dir VGU (Vagars och gator utformning) anvinds som regelverk vid
beslutet. Det beskrevs aven att eftersom bygdevég ar en relativt ny vagtyp sa finns
det inga utarbetade riktlinjer f6r var bygdevag bast lampar sig, forutom kraven fran
VGU. Vid etablering av bygdevég finns annu ingen process att ga efter.

“Jag dr med vid framst planering, om det dr en lamplig strdcka for bygdevag eller inte. Vi

tittar pa hur manga som bor lingst vdgen, om det dr manga som gar eller cyklar, eller om

detfinns potentia]fo'r att det skulle kunna Varaﬂer. Vi tittar dven pa sa att det inte gar

mycket tung trafik, och inte for hog trafikmdngd. Det ska helst vara en vdgstrdcka som har

en lokal funktion. Sen blir det ndgon form av gemensamt beslut om det dr lampligt eller

inte”
— Intervju enhet specialist vigutformare

Samtliga respondenter beréttade att flera experter ar med i processen och skapar
tillsammans en komplett bild. Vilka enheter som deltar i processen beror pa vilken
typ av projekt det dr. Vid samtliga intervjuer med anstillda inom samhallsplanering
framkom det att manga kundénskemal kommer in om gang-och cykelbanor, dock sa

gor vagens bredd eller ekonomin s3 att det inte alltid gar att méjliggéra.

"Men vad vi har insett dr att pd vissa vdgar kommer vi aldrig kunna bygga en gang-och
cykelvig, eller att det kommer dréja vildigt lange. Vigen kan vara valdige smal eller sa kan
det vara att vi tror att vigen inte kommer till forsta prioritet, eftersom behoven dr mycket

storre dn vad det finns medel for i regionala transportplanen.”
— Intervju enhet samhdllsplanering

Det framgick att bygdevagar ar en smart 16sning pa de vagar dar en utbyggd gang-
och cykelvag inte gar att mojliggora. En respondent berittade att de flesta vagar som
ar lampade som bygdevig ér regionala vagar och finansieras darfér via den regionala
lanstransportplanen, som regionen ansvarar fér. Behovet ar dock storre an

ckonomin i den regionala transportplanen, och darfor kan inte alla behov inrymmas.

Tva fragor stalldes angaende Trafikverkets arbetsstrategi fyrstegsprincipen, for att fa
en tydlig bild 6ver hur Trafikverket kategoriserar olika atgarder och projekt. En av
fragorna som stalldes handlade om vilket steg i fyrstegsprincipen som respondenten
ansag att etablering av bygdevig tillhér. Samtliga respondenter tyckte att malning av
linjer pa en bygdevig tillhér fyrstegsprincipens steg 2. Om en hastighetsdaimpande
atgard som till exempel avsmalning av vag byggs, sa tillhor etableringen steg 3 i
fyrstegsprincipen. Allmanhetens deltagande skiljer sig mellan steg 2 och steg 3 i
fyrstegsprincipen och darfor stilldes dven en fraga om hur allmanheten involveras
om en bygdevag etableras som steg 2 i fyrstegsprincipen. Samtliga respondenter
berittade att atgarder som sker i steg 2 i fyrstegsprincipen sker utan en formell

process, det vill siga att atgarden sker utan en vagplan.
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En av respondenterna fran samhallsplanering papekade att eftersom det inte finns
nagot formellt samrad i steg 2 i fyrstegsprincipen, finns det inte nagon chans for
narboende att 6verklaga. Darfor ar det viktigt att informationen delas ut till
nirboende innan bygdevagens etablering. Om informationen delas ut innan
bygdevagens etablering far de narboende chans att hora av sig med synpunkter till
Trafikverket. Ytterligare en respondent fran samhallsplanering menade att
information som gér ut till nairboende borde ske, oavsett vilket steg i
fyrstegsprincipen som étgarden tillhor, eftersom det har en betydande paverkan pa
acceptansen. En annan respondent beskrev att det bor ske en slags
informationskampanj infér ett sidant inférande, daremot finns det inte tydligt

beskrivet nar i tid det ska ske.

Det framgick vid intervjuerna att det skiljer sig nar allmanheten far information om
ett projekt utifran vilken typ av projekt det ar, det framgick aven att informationen
bor na narboende innan itgérden. Det blir aven tydligt i intervjuerna att det inte

finns nagra utarbetade riktlinjer att forhalla sig till utifran hur respondenterna svarar.

” Tanken dr att det bor goras innan naturligtvis, sen dr det svart att avgora hur langt

innan.”

"Det har varit olika och det finns ingen standard dr val det korta svaret.”
” Viktigt med information INFOR datgdrden”

"1 en bra tid, vet inte riktigt ndr men det mdste ske pd ett bra vis”

Det finns inga utarbetade riktlinjer angaende hur stor inverkan allménheten bor ha
vid etablering av bygdevag. Respondenterna fick aven svara pa en fraga om i vilken
grad allménheten anses vara delaktiga vid planering av bygdevig, utifran
delaktighetstrappan. De baserade sina svar angaende allmanhetens delaktighet
utifran egna erfarenheter av etablering av bygdevig. Det blir tydligt att allmanhetens
delaktighet har skiljt sig vid olika etablerade bygdevégar.

" Det ddr var ju en det var en djup frdga, for da tanker man inte bara bygdevdgar. Da kan
man tdnka pd ovriga vdgar ocksd. Vi har forbdttrat var delaktighetstrappa sedan vi borjade
med dtgdrdsvalsstudier ar 2013. Forut ndr man gjorde dtgdrder pd en vdg bérjade man med
en forstudie och dd hade man inte jittemycket samrdd. Samrdden skedde senare i processen
ndr man hade kommit sd langt att man var inne pa vilken dtgdrd man skulle gora.
Arbetssdttet med atgdrdsvalsstudier har Gkat delaktigheten mycket mer, dven gentemot
kommunerna. Eftersom vi inte gjort s manga bygdevdgar, sa blir det svart koppla det till
delaktighetstrappan. Allménhetens delaktighet maste beaktas naturligtvis, sedan dr frdgan
hur det ska utforas.”

— Intervju enhet samhallsplanering

Trafikverket arbetar med éitgéirdsvalsstudier for att effektivisera processerna vid
planering. Vid intervju med respondenten pa enhet utredning beskrevs det att

dialoger och workshops anordnas i genomférandet av atgardsvalsstudier i det tidiga
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skedet av planeringen. Dér bjuds intressenter in for att diskutera problem och vilka
atgarder som lampar sig bést for att na fram till malen. Input fran allmanheten kan
vara betydelsefullt, eftersom allmanheten har lokalkinnedom om problematiska
platser i omradet och myndigheten kan gora de anpassningar som behovs utifran
sadan information. Kommunen kan dven bidra med lokalkdnnedom, eftersom det ar
frivilliga sammankomster och det ar inte alltid som allméanheten finns tillganglig for
dessa moten. I det tidiga skedet diskuteras endast mojliga 16sningar, dar bygdevigar

kan komma upp som ett férslag av flera.

“Processen i sig dr byggt av att vi ska ha en delaktighet. Sen har inte Trafikverket alla
losningar pa problemen, vilket dven dr hela grejen med den har metodiken. Att det finns
andra aktorer som ocksd kan vara med och bidra till att vi Iser problemet.”

- Intervju enhet utredning

Respondenterna tyckte sjilva att det ar viktigt att involvera och informera
narboende nar forandring sker i deras omrade. En respondent beskrev att det ar
viktigt att informera nirboende, daremot skiljer det sig beroende pa platsen. Om
den specifika vigen inte dr en genomfartsled och mest anviands av de som bor langst
vagen ar informationsbehovet mindre, detta pa grund av att de narboende lar sig
snabbt hur deras vag fungerar och darefter anpassar sig. Om bygdevigen daremot ar
en genomfartsled och dirmed nyttjas av fler anvandare sa blir informationsbehovet
storre och mer komplext. Detta beror pa att en storre grupp anvandare ska fa ta del
av informationen.

"Det dr jatteviktigt. Om en dtgdrd sker utan att de ndrboende har blivit informerade, sd

forstar de inte varfor det gors. Det dr bara ga till sig sjalv, far man information i forvdg sd

blir det mycket enklare. Man far en forstdelse varfor dtgdrden gors, ndr det ska utgoras och
hur ldng tid det kommer att ta. Sd det dr ju jdtteviktigt att man fdr den informationen.”

— Intervju enhet samhdllsplanering

En respondent forklarade att nér i tid under aret som en bygdevag etableras har en
stor inverkan pa hur biltrafikanter och oskyddade trafikanter lir sig bygdevagens
regler. Om bygdevagen etableras pa varen, far anvandarna tid till att lara sig hur en
bygdevag ska anvindas innan vinterarstiden kommer. Om etablering av bygdevag
sker pa hosten finns en risk att anvandarna inte hinner lara sig bygdevagens regler
innan snon tacker vagens linjer.

"Vi var precis i ritt skede vid det hir projektet. Beliggningen pé nya bygdeviigen skedde pé

varen, vilket var en bra tajming. Anvandarna fick tid till att ldra sig hur vdgen ska
anvdndas, for sen ndr vintern kom sd fanns beteendet att man kor mitt pa vdgen kvar.”

- Intervju enhet dtgdrdsbestallare

Bygdevégar ar en ny atgard och forandringar vacker ofta motstand hos allmanheten,
darfor blir informationen en viktig del i féréndringsarbetet. Acceptansen for en

bygdevag ar en process for att manniskorna ska forsta vagtypens syfte och nytta. En
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av samhallsplanerarna beskrev att i borjan nir gangfartsomraden etablerades i
Sverige vacktes mycket motstand. Nu har gangfartsomraden blivit vanligare och
allmanheten har accepterat ﬁtgérden. En liknelse med vad som forvantas med
bygdevégars acceptans.

”Framﬁ)'r allt sa dr det viktigt att trafikantema som kor bilen fb'rstﬁr hur man ska agera pa

en bygdevdg, att placera ett korfalt i mitten dér man ska hdlla sig. Sa det dr viktigt att
allménheten kénner till det, att de far information innan det sker”

-Intervju enhet atgdrdsbestdllning

En annan respondent beskrev att det inte bara r viktigt med information om hur en
bygdevig ska anvindas. Redan i det tidiga skedet ar det viktigt att motivera bortval,
varfor en atgard valjs framfor en annan. Detta ansags kunna 6ka acceptansen, pa
grund av att méanniskor far forstaelse varfér en bygdevig etableras och da forstar
nyttan med vigtypen. Respondenten som ar atgardsbestillare beskrev dven att det ar
viktigt att allmanheten far ta del av kunskap om hur Trafikverket fungerar, till
exempel ekonomiskt.

"Jag tycker det viktigaste dr att allmdnheten forstar problematiken och att Trafikverket inte

har egna pengar for detta, utan att vi mdste anvinda regionens pengar. Det dr nog inte sd

mdnga som forstdr det, ddrfor vore det bra med ett stort mote sd att det blir en mer hdjd

kunskapsniva hos allmdnheten”
-Intervju enhet datgdrdsplanering

Flera av respondenterna berattade att synpunkter kommer in via Trafikverkets
kundtjanst och kundirendetjanst Lime. Synpunkterna kan dven komma in via
kommunen som vidarebefordrar dessa till Trafikverket. Den externa kundkontakten
och aterkopplingen upplevs enligt respondenterna bra, da de anstillda aterkopplar
till den person som lamnat inkommen synpunkt.

"Vi Iyssnar och forsoker se om det dr ndgot vi kan gora annorlunda och ndr vi inte kan det

sd fdr vi tala om att vi i alla fall har forsokt. Men jag tror att det dar viktigt att fd in hos

trafikanterna att de ska visa hdnsyn och kdnna att de mdste vinta eller ha 6gonkontakt med

mdotande fordon. Det dr det omsesidiga spelet som dr viktigt att fd fram.”
-Intervju enhet samhdllsplanering

En annan respondent forklarade att de alltid forsoker lyssna och ta at sig av
synpunkter, det ar dock inte alltid méjligt. Ett exempel ar att vid nuvarande
bygdevag Rigstavagen var énskemalet fran borjan en gang- och cykelvag, nagot som
inte var mojligt pa platsen. Bygdevagen var alternativet som forbéttrade for gaende
och cyklister som dven skulle fa bilister att inte vilja bygdevagen som
genomfartsvig, da det finns andra alternativa vagar att vélja som bilist.
Respondenten fortsatte forklara att det ar pa grund av att bygdevagen kan upplevas
jobbigare att kora pa dn den andra tvafiliga vagen. Det ar svart att moéta alla

manniskors behov och onskemal och det gar inte att gora alla n6jda. Ett annat
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exempel togs upp av en respondent, en vag dar Trafikverket gjorde en
hastighetsdimpande atgérd. Atgérden nddde inte upp till férvintningarna hos de

narboende som onskade en annu léigre hastighet.

"Det gjordes "droppar” i en vdg och dd fanns en stor forvintan hos allmdnheten att
hastigheten skulle gd jdttemycket lingsammare. Folk ringde och var arga for att hastigheten
inte hade sinkts sa mycket som deras forvantan, men det dr klart att hastigheten
_formodligen har sdnkts. De narboende trodde att hastigheten skulle sjunka drastiskt men det
dr svart att bygga bort. Folk tror att vi kan bygga bort hur mdnniskor bdr sig at, men det
kan vi ju inte. Oftast dr det de som bor i ndrheten som kor fort, det gar pa autopilot. ”

-Intervju enhet samhdllsplanering

Trafikverket forsoker hitta den bésta l6sningen for platsen samtidigt som de behéver
arbeta efter kraven kostnad, kommunikation och kompetens. En respondent beskrev
hur viktigt det ar att forklara for allmanheten vad de kan férvanta sig av atgarden,

for att narboende ska ha realistiska férvéintningar.

Mer expertis skapar ett stadigare underlag och ett bittre resultat, manga olika
kunskaper ar inblandade och tar hansyn till flera olika aspekter. Beslut om bygdevag
ar val planerade. Daremot ar myndigheten sa pass stor och det ér inte helt tydligt
vem som ska gora vad nar det kommer till att informera allménhet vid etablering av
bygdevag. Det beror ocksa pa att bygdevig ar sa pass nytt att inga utarbetade
riktlinjer finns vi en sadan atgard. Flera respondenter berattade att det kommer in
manga 6nskemadl om gang- och cykelvagar. Trafikverket forsoker lyssna och ta in
synpunkter sa gott som det gar. Problemet med gang-och cykelvagar ar att alla vigar
inte dr lampade for det, och bygdevég ar ett bra alternativ, i stillet fér ingen atgard
alls. T det fallet ar det viktigt att de narboende far information om varfér viagen blir
en bygdevig. Tjinsteméannen pa Trafikverket angav sjilva att narboende ska
informeras och samtliga tyckte att informationen ska delas ut till narboende innan att
vagen byggs om till bygdevag. Trots att de namnde att informationen ska delas ut
innan atgarden sa finns det en osdkerhet i "nar i tid innan” etableringen som den ska
delas ut. En delaktighet sker vid genomférandet av AvSide tidiga skedena av
planering som en utarbetad process. Daremot finns inga riktlinjer hur man gar till
vaga for att informera narboende vid etableringen av sjélva bygdevagen. Det skulle
behovas riktlinjer for hur och nér informationen ska delas ut samt hur delaktiga
nirboende ska vara infor etableringen. Flera respondenter berattade att
informationen till allmanheten bor anpassas efter vilken typ av projekt det ror sig
om samt anpassas efter platsen. Det beh6vs olika typer av informationskampanjer
baserat pa vilka som kommer att anvinda bygdevigen. Det skulle limpa sig att gora

en intressentlista samt en kommunikationsplan baserat pa varje projekt.

Det blir aven Viktigt med informationens innehall for att forenkla féréndringsarbetet
hos individer, eftersom férandringar ofta vicker motstand fran allmanheten. I

informationen behovs inte bara en férklaring om hur bygdevégen ska anvandas. Det
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blir ocksa Viktigt att motivera varfor en bygdevéig etableras nar de inkomna
onskemalen var en gang- och cykelvag. Att motivera varfor okar forstaelsen for
nyttan med en bygdevag som i sin tur 6kar acceptansen, de narboende behover

forsta att alla férvéintningar inte gar att férverkliga.
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5 Diskussion

Nedan diskuteras metodens utformning och genomfé')rande. En diskussion fors aven

om studiens resultat kopplat till teorin.

5.1 Metoddiskussion

For att fa fram resultatet kombinerades tva olika metoder, enkiter och intervjuer,
samt att intervjuerna var riktade till bide myndighet och narboende. De
kombinerade metoderna bidrog till en helhetsbild 6ver hela situationen.
Helhetsbilden visade planeringsprocessen vid etableringen, hur de nirboende
upplevde atgarden och hur de narboende involverades i processen. Metoderna
kunde sedan styrka och verifiera resultatet. Genom att bade kvalitativ och
kvantitativ insamling anvindes kunde data jamforas med varandra. Fler metoder
hade kunnat anvandas for att ytterligare starka resultatet. Till exempel hade en
kontentanalys kunnat genomforts for att se hur de narboende uttryckte sig i sociala
medier strax efter atgardsutférandet, eftersom deras asikter kan ha dndrats med

tiden.

En fallstudie valdes till tva bygdevagar i Sverige med en liten geografisk skillnad. Det
betyder att resultatet generaliserades utifran dessa. Om tva vigar med storre
geografisk skillnad eller om fler bygdevagar hade utvarderats i resultatet kunde
utfallet blivit annorlunda. Utfallet kunde aven blivit annorlunda beroende pa hur
lang tid efter utférandet studien genomfordes, eftersom forskning visar att

personliga asikter kan dndras med tiden (Denscombe, 2018; Tonnquist, 2018).

En faktor som spelade roll vid bada metoderna ar tidsaspekten, tiden paverkar
minnet och hur mycket en person kommer ihag. Etableringen for de bada vagarna
skedde for tre respektive tva ar sedan, vilket kan ha paverkat om respondenterna

kom ihfig hur informationsutdelningen gick till.

Enligt Amankwaa (2016) avgors studiens varde genom en bedémning 6ver
trovardigheten i studiens metoder. Studiens trovardighet, 6verforbarhet, palitlighet
och bekriftelse behover uppfyllas i studien. Att studien anvande flera olika
informationskallor 6kade studiens trovardighet, vilket d&ven 6kade genom att
intervjuerna riktades till bide narboende och myndigheten. Trovardigheten ckade
dven genom att en insamling av olika informationskillor inhdmtades. Studiens
6verforbarhet och palitlighet uppnaddes genom en vilbeskriven och detaljerad
metodbeskrivning. Studien kan appliceras vid andra tillfillen och metoden gar att
genomféra pa andra fallstudieomraden. Daremot kan andra resultat uppnas
beroende pa respondenternas personliga preferenser. Studien har genomférts av tva
forskare som tillsammans har granskat resultaten, vilket 6kade objektiviteten och

studiens bekraftelse. Genom att en induktiv ansats anvandes i utforandet av
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analysen, bildades resultatet utifran respondenternas perspektiv. Detta innebar att

deltagarnas asikter har bildat resultatet (Amankwaa, 2016).

Metoden for den kvantitativa analysen som anvindes for att jamféra om tva variabler
var relaterade till varandra visade sambandet mellan dem. Enligt Bryman (2016)
visar inte ett Chi’-test hur samband ser ut, om det ar A som orsakar B eller tvart
om. Slutsats kan inte en dras om det finns ett kausalt samband i en viss riktning
mellan variablerna. Darfor kunde inte Chi’-testet visa om sambandet mellan till
exempel vad respondenterna tycker om bygdevigen berodde pa om de fick
information eller inte, det var endast ett antagande. Darfor valdes en kvalitativ
intervju for att kunna besvara fragan varfér narboende tycker som de gor. I analysen
upptacktes att flera olika alternativ férorsakar vad nirboende tycker om bygdevagen

som i sin tur kan kopplas ihop med acceptans och information.

5.1.1 Enkat - kvantitativ

En webbaserad enkit valdes da det ar billigare och mer tidsbesparande n
postenkater, aven for att programvaran sammanstallde data automatiskt. Daremot
kan internetundersokningar bidra till snedvridningar av svarsfrekvensen pa grund av
att samhallsgrupper utesluts (Denscombe, 2018). Denscombe (2018) beskriver att
det finns tre orsaker for snedvridningar pa grund av uteblivna svar vid
enkdtundersokningar pa internet: det utesluter personer som inte har tillgang till
internet, det gynnar personer som ar vana internetanvandare och till sist pa grund av
att de som deltar i undersékningen ar uppkopplade och intresserade av ett visst
dmne. Det innebar att de socioekonomiska grupperna och aldre personer blev
underrepresenterade. De personer som hade intresse for amnet och ville gora sin
rost hord blev representativa for den bredare allmanheten. For att gardera att inte
utesluta personer ytterligare fran att svara, valdes darfor att dela ut enkéten pa tva
olika vis, dels pa platsbescket, dels pa Facebook. Genom att enkaten delades pa tva
olika vis minskade risken att utesluta personer som inte var hemma under tiden for

platsbesoken samt inte utesluta de personer som inte dr Facebook anvandare.

Utifran fréigorna i enkaten fanns mycket data att arbeta med under analysen. Vissa av
fragorna anvindes inte i studien, vilket bidrog till att det blev ett 6verflod av fragor.
Déremot sags inte mycket insamlade data som nagot negativt utan méjliggjorde

friare analys och att fragorna med storst relevans i studien kunde prioriteras.

Efter genomférandet av enkdten ansags svarsfrekvensen god. Resultatet visade en
jamn fordelning av svar fran bade mén och kvinnor, samt svar fran alla aldrar
forutom aldersgruppen “81 eller dldre”. Orsaken kunde vara att enkatundersékningen
var internetbaserad eller att det inte bor personer som ér 81 ar eller aldre lingst de

bada bygdevégarna. Att fa en jamnt fordelad svarsfrekvens vad giﬂlande alder och
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kon ansags bra for studien. Det kunde bero pa att narboende som inkluderades i

studien var ytterst paverkade av atgarden, da spelade kon eller alder mindre roll.

Bortfallet var i detta fall var omgjligt att redovisa, eftersom enkiten delades ut vid
platsbesok till de hushall som specificerades som narboende vid de tva vagarna, samt
skickades ut i stora Facebookgrupper. Dessa Facebookgrupper hade fler medlemmar
an vad som inkluderades i studien, vilket orsakade att spridningen for enkiten inte
var métbar. Daremot kunde bortfallet pa frageniva maitas. I bilaga D redovisas
bortfallet pa frageniva i procent for varje fraga i enkaterna. De fragor som hade
hogst bortfall var fritextsvaren, vilket antogs bero pa att respondenterna inte ville
lagga tid pa att skriva utforliga svar eller att de inte ville dela sina personliga asikter.
Bortfallet pa fraga tolv kan ha berott pa att enkatenfragan utformades utan att ticka
in allas forvantande svar. I 6vriga fragor hade respondenterna beskrivit att de till
exempel undviker att kéra pa bygdevagen efter att den etablerades, speciellt vid
Rigstavagen, vilket kunde tydas som sant eftersom det var storre bortfall pa fraga
tolv vid Rigstavagen. Det var ett litet bortfall pa fraga 14, vilket kunde bero pa att
respondenterna inte gar eller cyklar langst bygdevagen. Informationsfragorna i
enkaten hade storre bortfall én de 6vriga tidigare fragorna. Pa Rigstavagen var
bortfallet hégre an pa Rannévagen, vilket antogs bero pa att Trafikverkets
informationsutdelning inte skedde innan etableringen vid Rigstavagen. Bortfallet
kunde ocksa bero pa att respondenterna valde att inte svara pa dessa fragor for att de

inte kom ihfig hur och nar de fick information.

Vid kommunikation med forskningsetiska radet, efter att enkaterna hade besvarats,
valdes det att 15—17 aringar skulle uteslutas ur enkatundersokningen. Till en bérjan
inkluderades dessa i studien da de far nyttja vagen som oskyddad trafikant samt kora
pa vagen med fordon som A-traktor och EU-moped. Yngre personer kan uppfatta
situationen pa en bygdevag annorlunda jamfért med vuxna personer vilket skulle
kunna paverkat resultatet. Bortfallet resulterade i totalt fyra enkatsvar med personer
idldern 15—17 ar. Dessa svar ansags inte paverka resultatet i denna studie da
bortfallet endast utgav 4,2% av alla enkatsvar. Daremot ar det viktigt att inkludera
barns asikter i planering, eftersom barns perspektiv ar viktigt att inkludera for att

uppna en social hallbar utveckling.

Ett fel uppmirksammades i och med fraga 16 i enkiten for Rigstavagen. I fragan
besvarade respondenterna om nar i tiden de fick information fran Trafikverket.
36,7% av respondenterna svarade tdtt inpd utforandet, vilket anses betyda tétt innan
utférandet. Diaremot framkom det vid intervjuer med Trafikverket att vid
Rigstavagen delades informationen ut nagra dagar efter etableringen. De bada
bygdevigarna etablerades 2020 respektive 2021, vilket var tre respektive tva ar
sedan vid utférandet av studien. Enligt Denscombe (2018) ar det svart att komma

ihag allt i detalj efter en tid, vilket kan vara en av orsakerna till motsagande svar i
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resultatet av enkéitfréigan. Det kan ocksa berott pa att svaret i enkaten utformades
”Tatt inpd utforandet” i stallet for ”Tatt innan utforandet”, eftersom “titt inpa” kan

betyda bade innan och efter.

Nar Chi’-test utfordes behovde varje klass vara minst fem i antal for att testet skulle
visa ett trovardigt resultat. Infor de Chi?-test som utfordes i studien behovde klasser
slas samman pa grund av att 6ka antalet variabler. Klasserna i enkiten som slogs
samman var de som innehéll fem olika svarsalternativ, dar variablerna mycket bra och
bra slogs samman och variablerna mycket dalige och daligt slogs samman till en klass. I
stillet for fem klasser anvindes alltsd endast tre klasser. Aven aldersklasserna
andrades till storre klasser 1840 ar, 41-60 ar och 61-80 ar. Daremot blev trots
sammanslagning av klasser, vissa klasser mindre &n fem och det kan ha paverkat
resultatet av Chi’-testerna. Nar kriterier som detta inte gick att uppfylla skulle en
annan lampligare metod anvants som till exempel Fishers exakta test. Det ar en typ
av Chi’-test som &r lamplig vid sma forvantade frekvenser. Pa grund av tidsbrist
utfordes inte detta. Daremot har en deskriptiv analys utforts innan utférande av

Chi?-testen for att fi en évergripande forstaelse for data.

5.1.2 Intervjuer - kvalitativ

5.1.2.1 Intervjuer av tjansteman

Det fanns bade for- och nackdelar med intervjuerna som genomférdes med
myndighetspersoner i studien. Det som skilde intervjuerna at var om intervjuerna
skedde fysiskt eller digitalt. Alla intervjuer spelades in och ljudkvaliteten blev bra
oavsett hur intervjuerna genomfordes. Vid de digitala intervjuerna kunde dock
anslutningen géra sa att ljudet hackade nagot vid sjalva genomférandet av intervjun.
De fysiska intervjuerna medforde ett littare samspel i konversationen. Som
deltagare i en fysisk konversation var det littare att uppfatta kroppssprak och
uttryck, vilket gér det littare att tolka respondenten. Vid tva av tre digitala
intervjuer anvande respondenten webbkamera, vilket underlattade tolkning, men

det gar inte att jamfora med en fysisk intervju.

En faktor som gav paverkan pa resultaten ar att de tjansteman som blev intervjuade
har olika kunskap om hur myndigheten arbetar med planering av atgarder pa
infrastruktur samt informationsutgivning till nirboende, vilket paverkade hur
respondenterna svarade pa fragorna. En positiv synvinkel av detta var att resultatet
formats av manga olika perspektiv, som tillsammans skapade en tydlig bild 6ver hur
myndigheten arbetar vid processer som etablering av bygdevagar. Ytterligare
intervjuer hade kunnat genomférts fr en bredare forstaelse 6ver vilka enheter som
ingar vid planering av bygdevig, vilket hade varit méjligt om inte studien var
tidsbegrinsad. En projektledare hade varit relevant att intervjua i studien pa grund

av att de har en stor roll géillande inkludering av narboende i projekt.
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Genomforande av semistrukturerade intervjuer som metod méjliggjorde att
respondenten bidrog med kunskap som fragekonstruktorerna inte tankt pa vid
frageformulering. Utifran studiens teori mojliggjorde tjanstemannens svar vid
intervjuerna en djupare férstaelse 6ver teorins innehall. Mycket av den kunskap som

tjanstemannen delade med sig av vid intervjuerna kunde kopplas till studiens teori.

Med en induktiv ansats beh6vde inte hiansyn tas till teoretiska ramar, vilket
méjliggjorde att materialet kunde analyseras utifran respondenternas perspektiv och
ny empiri kunde skapas. Enligt Bjorkqvist (2012) ar en induktiv ansats ett satt att

6ppna upp for att se teorier som inte redan finns i forskningen.

5.1.2.2 Intervjuer av narboende

Vid formulering av intervjufragor till nirboende skulle i efterhand mer hansyn tagits
till att respondenterna var utan grundkunskap till studiens omrade. Vissa fragor
skulle formulerats lattare. Fragan vid intervjun riktad till narboende, Vad tycker du
om utformningen, ansags vara en svartolkad fraga for respondenterna. Det ar svart att
fraga om utformning nar respondenterna inte har grundliggande kunskap om

bygdevéigar.

Flowerdew och Martin (2008) beskriver att var en intervju sker kan skapa stor
skillnad. Intervjuer av de niarboende skedde pa platsbesok, det vill siga via
dérrknackning i deras hemmilj6. Upplevd kansla av trygghet kan ha bidragit till att
respondenterna blev mer frisprakig vid intervjugenomforandet. Eftersom
intervjuerna fér respondenterna blev spontana, var deras svar inte genomtankta utan
de pratade efter kansla. Genom att intervjun skedde pa platsbesoket underlattades
forstaelse och tolkning pa respondenternas svar eftersom gester kunde involveras i
konversationen. Flowerdew och Martin (2008) beskriver dven att alla individer
skiljer sig at och att svaren darfor kan variera avsevirt. Alla individer hade egna

subjektiva perspektiv baserat pa personliga preferenser.

Tidsatgang for intervjuer av narboende varierade mellan 2 — 14 minuter. Denna
stora skillnad i genomférandetid berodde pa att tre av respondenterna berittade att
de inte bodde vid vigen innan den etablerades till bygdevig. Hilften av
intervjufragorna handlade om informationsutdelningen som skedde vid etableringen
av bygdevigen och darfér kunde inte dessa fragor besvaras av de respondenter som

var nyinflyttade.

Genom att 22 narboende stéllde upp pa att bli intervjuade, fick de en stor tyngd i
studien. Synpunkter uteblev helt fran de personer som inte var hemma eller valde
att inte svara pa intervjufragorna. Bjorkqvist (2012) skriver att den induktiva
ansatsen verkar sannolikt, diremot stimmer endast hypotesen fram till att motsatsen
bevisas. En induktiv ansats gav i detta fall en generalisering av respondenterna som

valde att svara pa intervjufriigor i studien.
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5.1.2.3 Transkribering

Tolkning av transkriberingen var en stor del av resultatet. Hur en manniska tolkar
en transkribering ar individuellt (Denscombe, 2018). Forst genomfordes individuell
transkribering av intervjuerna, for att darefter kontrolleras gemensamt for att
undvika misstolkningar. Enligt Bryman (2012) finns en nackdel med kvalitativ
forskning, vilket ar att forfattaren latt kan undga objektivitet och 6verga till teorier
eller personliga hypoteser. Risken for att detta skulle uppsta i denna studie minskade

da bade analysen och resultatet har kontrollerats av tva forskare.

5.2 Resultatdiskussion

5.2.1 Frégeformuleringar om Acceptans

Narboendes acceptans var en stor del i denna studie. I bade enkaten och
intervjufragor till nirboende var fragan om acceptans enkelt utformad som en fraga
om vad de narboende tycker om bygdevagen. Ordet acceptans ansags kunna ha stor
risk att upplevas svartolkat for en respondent som inte var insatt i dmnet. Dérefter
kopplades fragorna om acceptans till trygghet, sakerhet, kunskap och forstaelse samt
information. Till exempel visade Chi’-test att det fanns ett signifikant samband
mellan hur de narboende pa Rannévagen upplever sikerheten som oskyddad
trafikant och vad de narboende tycker om bygdevigen. Detta samband bevisade att
det kunde finnas en koppling mellan sikerhet och acceptans. Acceptans ansiags som
ett begrepp som kunde bero pa olika faktorer. I denna studie var tanken att
undersoka om dessa faktorer paverkade de narboendes acceptans. I fritextsvaren och
intervjuer av nirboende uppkom fler faktorer som hade en paverkan pa narboendes

acceptans. Dessa inkluderades dock inte som férslag i enkaten.

5.2.2 Acceptansens paverkan

Studien visade att acceptans ar ett komplext begrepp. Manniskor ligger sina
varderingar efter egna erfarenheter och preferenser. I denna studie undersoktes,
som tidigare naimnt, hur informationen paverkade narboendes acceptans av
bygdevagar samt om de forstar nyttan med vagen. Daremot var det ett svart omrade
att underséka eftersom maénniskors acceptans beror pa olika faktorer. Det stimmer
6verens med att acceptans beror pa individers attityd (Schweizer-Ries, 2008) Enligt
Schumacher et al. (2019) ar acceptans en dynamisk process dar varderingsresultatet
beror pa tre individuella komponenter sa som kognition, affektion och beteende.
Det ér alltsa hur mycket kunskap individen har, hur kinslomissig féreteelsen ar for
individen eller hur individer valjer att agera emot en foreteelse som avgor hur
acceptansen paverkas. Resultatet kan ha paverkats av vilka individer som bor lingst
vagarna och deras attityd. Schweizer-Ries (2008) beskriver att acceptans kan utspela

sig i olika former bade som positiv och negativ och hur individer handlar utefter
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beror pa om individen har ett handlingstagande som ar aktivt eller passivt. Individer
som visar motstand far oftast ett oproportionerligt stort inflytande (Boverket,
2022b). Vilket ar de personer som har en negativ attityd och ett aktivt
handlingstagande. Vid intervjuer med myndighet beskrevs det att personer som éar
no6jda med en utformning vidarebefordrar sallan sina synpunkter. De synpunkter
som framfors visar motstand och missnoje till atgarden. Detta innebar att de
personer med lag acceptans far ett stort inflytande medan de personer som har god
acceptans inte blir lika horda, vilket var nagot som styrktes i denna studie i resultat

av intervjuer med myndighet.

5.2.3 Fﬁrﬁndringsarbete och f(’irv&ntningar

Vid intervju med myndighet beskrevs det att férandringar ofta vacker motstand,
vilket dven styrks av Tonnquist (2018). Enligt Tonnquist (2018) ar det stérre chans
att atgarden uppskattas om férandringen gynnar gruppen, vilket i denna studie
betraktades som de nirboende till bygdevigen. Darfor var det viktigt att fa de
nirboende att forsta nyttan med en bygdevig. Det vore bra att redan innan
etableringen fa de nirboende att forsta vilka fordelarna med bygdevagen ar. Att héja
kunskapen angiende ekonomin som myndigheten maste férhalla sig till samt andra
fordelar med en bygdevig kan paverka acceptansen positivt. Eftersom myndigheter
har ramar att forhalla sig till vid deras arbete behover de bli battre pa att forankra
beslut hos nirboende vid forandring. Enligt (Tonnquist, 2018) & kommunikation

och férankring en Viktig del i ett féréindringsarbete.

Klintman och Waldo (2008) beskriver att acceptansen kan paverkas av kostnader
och vilka férdelar som projektet for med sig. Ett tydligt resultat i studien visade att
nirboende inte férstod nyttan med bygdevig. De hade stora férvantningar pa att fa
en gang- och cykelvig i stallet och de tyckte inte att bygdevagen levde upp till deras
forvantningar. Myndigheten behover darfor skapa en positiv férvantan hos de
nirboende och forklara varfor en bygdevig ar det basta alternativet pa platsen.
Tonnquist (2018) beskriver daremot att férvantningarna inte far bli hogre an vad
atgarden kan utlova, det ar viktigt att halla en realistisk niva. Det var ndgot som aven
intervjuer med myndighet styrkte, de poangterade att de inte kan lova ndgonting
som de inte kan halla. Det kan vara en av orsakerna till att myndigheten ar
restriktiva i vad de ger ut fér information till de narboende for att inte riskera att

skapa en orealistisk férvintning.

Vid de bada bygdevigarna beskrev nagra respondenter att de férst inte tyckte om
idén med bygdevégar. Dock sa hade deras uppfattning andrats med tiden och de
ansag vid intervjun att bygdevég ar en bra l6sning. Tonnquist (2018) skriver om
forandringens fyra rum dér individer flyttas genom olika psykologiska skeden nar de
paverkas av en forandring. Alla individer tar sig igenom skedena olika fort och

féréindringar kan fa en god acceptans nar personer fatt tid att vénja sig vid den. En av
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respondenterna vid myndigheten beskrev ett liknade exempel som skedde vid
etablering av gangfartsomraden som vickte stort motstand till en bérjan.
Acceptansen 6kade efter att etableringen blivit allt vanligare i landet och trafikanter
larde sig reglerna. Respondenten vid myndigheten upplevde att gangfartsomraden
idag fungerar bra och har god acceptans av allmanheten. Detta ar nagot som
forvantas &ven med bygdevagar nar allmanheten vant sig vid atgarden och kunskapen

om hur en bygdevéig ska anvandas spridits till fler trafikanter.

5.2.4 Social hallbarhet vid etablering av bygdevéig

Social héllbarhet i kontext till acceptans ér att allmanheten bor inkluderas i beslut
samt fa information om vilka férandringar som sker i deras naromrade. Det ar
allmanheten som besluten och planeringen ska gynna. Folkhilsomyndigheten (2022)
beskriver att den sociala hallbarheten innebir ett jamstéllt samhille dar ménniskor
far vara delaktiga i samhallets utveckling. Darfor blir den demokratiska processen
som genomfors vid fysisk planering en viktig del for den sociala hallbarheten, vilket
dven styrks av bestimmelserna i Plan- och bygglagen (2010). Narboende besitter
kunskaper om sitt omrade som inte tjansteman har vetskap om, vilket ar en viktig
anledning till att narboende ska inkluderas vid etablering av bygdevag. Detta kan
uppnas genom att medborgardialoger inférs i planeringsprocessen. Boverket (2022a)
beskriver att myndigheten kan ta del av medborgarnas behov, kunskap och
erfarenheter genom en tidig dialog. Det ar nagot som bidrar till att missférstand
minskar vid etablering och acceptansen gynnas. En dialog med allmanheten 6kar

dven sammanhallningen i samhallet (Boverket, 2022b).

Enligt Bostrom (2017) finns det inte tydliga riktlinjer for hur social hallbarhet ska
hanteras i plandokument. Resultat av intervjuer av myndighet visade att det inte
finns ndgon utarbetad process for hur delaktighet och informationsutdelning ska ga
till vid etablering av bygdevag. Vilket visade en stor brist i den sociala hallbara
utvecklingen. Enligt Wang et al. (2022) har infrastrukturprojekt bade ekonomiska
och tidsramar att forhalla sig till. Genom att myndigheten etablerar en ny vagtyp, sa
har fokuset hamnat pa ramarna for tid och ekonomi, medan inkludering av allmanhet

har fatt mindre fokus.

5.2.5 Informationens och delaktighetens paverkan

Genom Chi’-testen visades ingen direkt koppling mellan acceptans och information,
déremot indikerade testen en indirekt koppling mellan dem. Det berodde pa att det
fanns en signifikant koppling mellan information och kunskap, kunskap ér signifikant
koppad till trygghet och tryggheten ar signifikant kopplad till de niarboendes

acceptans av bygdevagen.

De bakomliggande orsakerna till att det fanns en dalig acceptans till bygdevagarna

var pa grund av informationsbrist som ledde till att narboende inte férstod nyttan
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med bygdevig och okunskap om bygdevigens regler. Vid resultat av fragan om
informationen gav nagon kunskap om hur bygdevagen ska anvandas, visade resultatet
av enkatsvaren att betydligt fler pa Rannévagen ansag att de hade fatt kunskap an vad
de hade svarat pa Rigstavagen. Vid Rinnovagen visades dessutom en hogre acceptans
till bygdevagen och dar svarade fler respondenter att de hade fatt information av
Trafikverket. Vid Rigstavagen visade enkitresultaten en lagre acceptans och att
majoriteten av respondenterna svarade att de inte hade fatt nagon information.
Informationsbrist gor sd att narboende inte far kunskap om hur bygdevigen ska
anvandas, vilket skapade en otrygghet for bade biltrafikanter och oskyddade
trafikanter nér de vistas pa bygdeviagen. Som Tonnquist (2018) beskriver ar risken

att nar narboende inte kanner sig informerade skapas mer irritationer.

Okunskapen bidrog till hur manniskor upplevde tryggheten pa bygdevagen. Skulle
alla forsta bygdevigens regler och trafikanter skulle ta mer hansyn, skulle
bygdevagen upplevas sakrare an vad den gor i dagslaget. Som individ har man ett
ansvar att soka upp kunskap om trafikregler, vilket dven en respondent uppgav vid
intervju av narboende. Om informationen som kom till brevladan ansags
otillricklig, finns digital information littillganglig att soka fram pa internet.
Daremot ar detta ingenting som Trafikverket kan ta for givet, informationen ska
innehalla tillracklig kunskap for att alla ska fa forstaelse och kunskap om bygdevagen.
Tonnquist (2018) skriver att orsaker som kan leda till att informationen brister ar att
informationen har fel innehall, att den inte ar anpassad till mottagarens perspektiv
och att informationen delas ut vid fel tidpunkt och pa fel sitt. Darfor ar dessa
faktorer viktiga att tinka pa vid tillfillen dar information ska delas ut. Flera resultat i
studien visade att det ar viktigt att informationen kommer ut innan etableringen sker
for att nirboende inte ska kinna att bygdevagen kommer som en 6verraskning.
Tjanstemannen pa Trafikverket ansag sjalva att narboende ska informeras och
samtliga tyckte att informationen ska delas ut till nirboende innan vagen byggs om
till bygdevag. Trotts att de namnde att informationen ska delas ut innan atgirden sa
fanns det en osakerhet i nar i tid innan etableringen som informationen ska delas ut.
Vid intervju av narboende styrktes det att informationsutskick innan atgarden ar bra.
De narboende la dock till att de vill ha information en gang till efter att vigen blev
en bygdevag. Detta for att det ar lattare att ta at sig informationen om hur
bygdevagen ska anvandas nar de kan se vigen framfér sig. Det kan vara bra att tinka
pa vid framtida etablering av bygdevig, med tanke pa att kunskapsbristen verkar
vara en faktor till ligre acceptans. Hansyn bor tas till att alla individer tar at sig
information pa olika sitt. Beroende pa vilken grupp som informationen ska na,
behovs olika informationskanaler (Tonnquist, 2018). Behéver informationen spridas
till en bredare grupp, behéver informationen anpassas efter det. For nirboende
kravs ett skriftligt informationsblad i brevladan for att de behover forstaelse for bade
varfér deras vag blir en bygdevig och bygdevigens regler. Informationen nar

tillfélliga anvandare bast via media. Trafikverket behover darfor olika
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informationskanaler for att fa ut information. En respondent pa Trafikverket beskrev
att hur informationen ska delas ut ar platsberoende. Om platsen har mycket
genomfartstrafik sd ar informationsbehovet storre. Om det ar en bygdevig som inte
har nagon genomfartstrafik sa kan det racka med att endast niarboende far
informationen. Dock sd ar bygdevagar en ny vagtyp i Sverige och darfér behovs det
en bred informationsdrive, for att alla ska veta att vagtypen finns och kommer 6ka i

landet.

Nagot som inte informationen kan paverka ar hur ménniskor viljer att férhalla sig
till trafikregler. Informationen kan paverka att manniskor kan ta del av bygdevigens
regler, diremot sa ar det upp till individerna att forhalla sig till dem. Vid intervju
med myndigheten beskrev en respondent att det ar ett problem att fa manniskor att
folja trafikregler. Trafikverket kan vidta atgarder for att hantera brister, dock kan de

inte bygga bort manniskors beteenden i trafiken.

Nar en forandring av infrastruktur sker dar allmanhet ber6rs av hur de i framtiden
ska anvinda vagen dr det viktigt att en tillit skapas mellan myndigheten och de
nirboende. Nagot som styrks av Thornberg och Odhage (2018) ar att de beskriver
att samarbetet mellan myndighet och allméanhet ar viktigt da kunskap ska utbytas.
Vid Rigstavagen visades en minskad tillit till myndighet efter att informationen
uteblev vid etableringen. Ett fortroende éar svart att bygga upp. Barbalet (2009)
beskriver att personer kan hamna i ett dilemma dér de kanner sig svikna, vilket har
att géra med forvintningarna pa nagon annans férvantade beteende. Darfor kan

detta aven skilja sig mellan individer, da tillit beror pa subjektiva meningar.

Jewell-Larsen och Sandow (1999) beskriver att i regel & méanniskor samarbetsvilliga.
Vid Rigstavigen har resultatet visat en tillitsbrist till myndigheten. Resultat har visat
att nirboende vid Rigstavagen ar mindre bendgna att medverka pa ett mote infor
etablering av bygdevag till skillnad fran Rannévagens narboende. Flera narboende
vid Rigstavagen ansag att deras synpunkter inte gor nagon skillnad nar Trafikverket
tar ett beslut. Makthavare tog beslut 6ver deras huvuden. Enligt Tonnquist (2018)
okar en patvingad forandring motstandet. Bristen pa samverkan och tillitsbrist
skapar en social separation som Jewell-Larsen & Sandow (1999) beskriver. Vilket i sin

tur missgynnar den sociala héllbarheten som ska uppnas i samhallet.

Sveriges kommuner och landsting (2019) beskriver att misstron mot myndighet
handlar om hur mycket inflytande berérda personer far i beslut. I det tidiga skedet
vid utférande av atgardsvalsstudier ansdgs allminhetens deltagande vara hogt upp i
delaktighetsstegen, diremot kan vi se i det senare skedet vid planering av bygdevig
att det endast utifran delaktighetstrappan handlar om att ge ut information. Vid
atgardsvalsstudier handlar det om att hitta méjliga 16sningar, det kan handla om
16sningar som kommer ske langt fram i tiden. Detta medgav att det finns ett stort

glapp mellan delaktighet vid ﬁtgérdsvalsstudier och informationstillfallena vid
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etablering av bygdevag. Nagot som ocksa paverkade vilken grad allmanheten
involveras beror pa vilket steg i fyrstegsprincipen som projektet tillhér. Det
framgick vid intervjuerna att etablering av bygdevag kan tillhora steg 2 eller steg 3 i
fyrstegsprincipen och att det ocksa kan vara diffust vilket steg som atgarden tillhor.
Eftersom informationskraven skiljer sig mellan steg 2 och steg 3 blir dven det valdigt
diffust hur involvering av allménhet samt informationsutdelningen ska se ut vid

projektet.

De flesta narboende beskrev att de kanner att de nédvandigtvis inte beh6ver vara
med att delta i beslut om bygdevag. Vilket motsitter sig fordelarna som Boverket
(2022a) namner, att se allmanhetens behov och ta vara pa allmanhetens
lokalkdnnedom. Daremot sd kinde de att informationen ar mycket viktig att fa ta del
av och garna for mycket an for lite information. Resultatet visade att de narboende
ansag att ett informationsrikt brev i brevladan racker. Daremot foresprakade aven
vissa respondenter ett fysiskt mote dar de narboende far information och kan
diskutera den nya atgirden och komma med lokalkannedom. Detta skulle kunna
vara ett ypperligt tillfille for Trafikverket att medla nyttan med bygdevagen. Pa sa
vis starks den demokratiska processen och Trafikverket sakerstéller att
informationen som nar ut landar ritt hos de narboende. Enligt Boverket (2022a)
minskar dialoger missforstand och lasningar i senare skeden i processen om dialoger

infors med allmanheten, det bidrar aven till en battre acceptans for etableringen.

5.2.6 Framtida studier

Denna studie undersékte de narboendes acceptans vid tva redan etablerade
bygdevagar som etablerades for tva respektive tre ar sedan. Tiden mellan etablering
av bygdevég och studiens genomforande kan ha paverkat hur respondenterna har
svarat eftersom de kan ha glomt exakt nar i tid de fick information om bygdevagen.
De kan dven ha glomt exakt hur de upplevde vigen som var innan det blev en
bygdevag. Skulle en liknande studie genomforas med samma metoder som denna
studie skulle det vara bra att underséka en vag innan den gors om till bygdevag.
Detta hade mgjliggjort tillfalle till intervju eller enkatutskick till de ndrboende innan
vagen byggs om for att fa ett farskt resultat av vad de tycker om vagen, deras
forvantningar och hur de upplever informationen fran myndigheten. Nar vagen har
byggts om till en bygdevég ska studien undersoka vad de narboende tycker om
bygdevigen och om hur de tycker att informationen fran Trafikverket hjélpte dom

vid etableringen.

Det framgar i studien att de narboende upplever att hastigheten inte nar upp till
forvantningarna med en sankt hastighet. Det finns darfér behov av att gora fore och
efter matningar av hastighet for att fa ett svar pa om de narboendes pastidenden om

hastigheten stammer.
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Resultatet visade aven att de niarboende upplevde att det kuperade landskapet inte
var anpassat for en bygdevéig. Det skulle darfor vara intressant med en framtida
studie som genom en GIS analys tar fram vagar som kan vara lampade som

bygdevéig.
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6 Slutsats

Narboendes acceptans till etablering av bygdevag ar ett komplext @mne som har
manga olika aspekter att ta hansyn till. Det ar svart att endast genom ett
examensarbete komma fram till en riktig slutsats. En slutsats i denna studie ar att
acceptans kan bero pa manga olika faktorer och ar beroende pa vad de narboende
valjer att utga ifrdn nar de ligger sin vardering. Syftet med denna studie har varit att
underscéka narboendes acceptans vid etablering av bygdevag, samt hur informationen
som Trafikverket delat ut paverkar hur de narboende accepterar férandringen. De

frigestéllningar som studien utgick ifran besvarats nedan:

- Hur och ndr bor myndi(gheterfo'rmed]a 1'nf0rmat1'on till ndrboende vid etablering av en

ny infrastruktur for att uppna en god acceptans hos ndrboende?

Avslutningsvis har resultaten av studiens undersokning pavisat att Trafikverket inte
har en utarbetad process fér hur de ska hantera delaktighet och information vid
etablering av bygdevig. Av genomférd undersékning synliggérs betydelsen av nar
och hur informationsutdelningen paverkar narboendes acceptans. Narboende 6nskar
att informationen skickas ut flertal tillfallen, mer innehall i informationen och att
informationen ska delas ut pa flera olika sitt for att na tillfalliga anvindare.
Acceptansen skulle paverkas positivt om Trafikverket vid varje projekt finner vilka
som ar intressenter och darefter anpassa en kommunikationsplan baserad pa varje
projekt, for att sakerstalla att ratt personer far ritt typ av information. Till exempel
behover de narboende fa information om varfor vagen byggs om till en bygdevig och
hur bygdevigen ska anvindas. Tillfélliga anvindare behéver endast fa information
om hur bygdevagen ska anvandas. Det har aven framkommit i studien att nar pa aret
bygdevagen etableras har en betydande roll f6r hur anvindarna lar sig bygdevagens
regler. Det underlattar for nirboende att ta till sig informationen om hur
bygdevagen ska anvandas, om de kan fa tid att anvinda vagen i praktiken innan

vinterarstiden kommer. Darfér ar varen en bra tidpunkt for etablering av bygdevéig.

- Vad betyder acceptansenfb'r ndrboende av en ny bygdevdg i Sundsvall- och Timra

kommun?

Hur acceptansen ser ut for bygdevagar grundas pa personliga preferenser och
uppfattningar. Den paverkas inte av dlder, kon eller om barn under 18 ar finns i
hushallet. Eftersom acceptansen ar individuell utifran personers egna asikter blir
forhallningssattet for vad individer sjalva tycker om bygdevagar subjektiv. Det blir
darfor svart att gora alla néjda med en atgird. Nér nirboendes kunskap 6kar, sa som
att forstd nyttan med etablering av bygdevig, kan de anta ett mer objektivt
forhallningsatt. Genom att h6ja kunskapsnivan om hur Trafikverket arbetar skapas
en grund till att allménheten blir mer mottaglig till information. En hégre acceptans
kan uppstd genom att ge ut information om hur en bygdevig ska anvindas och att ge
information till de nirboende sa att de férstar nyttan med en bygdevag.

Informationen ar en viktig del i etableringsprocessen, den kan ge kunskap om hur en
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bygdevag ska anvindas, vilket bidrar till en ékad trygghet. Daremot beror det inte
enbart pa dessa faktorer, det beror ocksa pa faktorer som till exempel hur

landskapet ser ut och hur manniskor viljer att forhélla sig till trafikregler.

Studien har visat att om informationen uteblir sa minskar aven tilliten till
myndigheten. Det ar viktigt att uppritthalla en god relation mellan myndighet och
nirboende for att 6ka jamstélldheten i samhillet trots att myndigheten har storre
makt vid beslut. Om narboende upplever delaktighet vid forandring i deras
niromrade, blir de mer benagna att acceptera en férandring. Det kraver dock att det
finns en god tillit till myndigheten och hur myndigheten tar hinsyn till allmanhetens

féréndringsarbete.

Studien har visat att social hallbarhet inte har prioriterats vid etablering av bygdevag
och dérfor behovs en forandring. Den sociala hallbarheten gynnas om tilliten till
myndigheten uppritthalls genom att fa narboende att kanna sig inkluderade vid
beslut. Myndigheten kan vid framtida etablering anvanda den har studien som st6d
for att utveckla en mer utarbetad process f6r hur och nir informationen ska delas ut
vid etablering av bygdevig. Genom att utforma en bearbetad metod dar allménheten
inkluderas, blir processen mer strukturerad. En utformad process medfér en grund
for att framtida etableringar av bygdevagar ska ga efter en och samma utarbetad

process, dar alla aspekter i hallbar utveckling inkluderas.
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Bilaga A

Nedan visas utformningen av enkaten.

Enkatundersdkning om bygdevag Rigstavagen

Vi &r tva studenter som studerar sista aret till samhallsplanerare pa Hogskolan i Gavle. Vi utfor examensarbete
med syftet att undersdka vad narboende tycker om bygdevigar. Vi vill ocksa underséka hur information fran
Trafikverket innan ombyggnaden till bygdevag paverkar trafikanternas uppfattning om vagtypen. Malet &r att
Bka kunskapen éver hur bygdevégar upplevs av anvandare som bor i ndromradet. Trafikverket kommer fa ta del
av resultatet.

Enké&ten bestar av 20 fragor och tidsatgangen att svara berdknas ta cirka fem minuter. Enkéten riktar sig till dig
som &r 15 ar eller aldre. Att delta i enk&tundersokningen &r frivilligt s& du kan nar som helst avbryta eller avsta
frén att svara. Genom att svara pa fragorna sa godkénner du att dina svar far anvindas i resultatet av
examensarbetet. Sista svarsdag ar 11 april.

En bygdevég bestar av en smal kérbana for motorfordon i mitten med breda végrenar fér oskyddade trafikanter
pa vardera sida av vagen. Motorfordon far anvinda vigrenen vid méte men maste anpassa sig efter oskyddade
trafikanter.

Bildrubrik

Al



Fraga 1.
Hur gammal &r du?

15-25
26-30
31-40
41-50
51-60
61-70
71-80

81 eller aldre

Fraga 2.
Vad &r ditt kén?

Man
Kvinna

Annat/vill ej ange

Fraga 3.
Antal personer som bor i ditt hushall (inklusive dig sjalv)?

1

6 eller fler

A2



Fraga 4.
Hur manga barn under 18 ar bor i ditt hushall?

0

4 eller fler

Fraga 5.
Anvander du bygdevagen for att ta dig till och fran ditt hushall?

Ja

Nej

Fraga 6a.
Vad tyckte du om vagen innan den gjordes om till en bygdevag?
(Vérde 3 &r ett neutralt férhaliningssiitt.)

Mycket dalig O O O O O Mycket bra

Fraga 6b.
Beskriv din uppfattning med ord:

Lang svarstext

Fraga 7a.
Vad tycker du om vagen efter att den gjordes om till en bygdevag?
(Varde 3 &r ett neutralt farhaliningssatt.)

Mycket dalig O O O O O Mycket bra

Fraga 7b.
Beskriv din uppfattning med ord:

Lang svarstext

A3



Fraga 8.
Hur ofta anvdnder du bygdevagen?

Nagon eller négra ganger per dag
Nagon eller nagra ganger per vecka
Nagon eller ndgra ganger per manad
Mer séllan

Inte alls

Fraga 9.
Hur ofta gar du langs bygdevagen?

Nagon eller nagra ganger per dag
Nagon eller nagra ganger per vecka
Nagon eller nagra ganger per manad
Mer séllan

Inte alls

Fraga 10.
Hur ofta cyklar du langs bygdevégen?

Nagon eller nagra ganger per dag
Nagon eller nagra ganger per vecka
Nagon eller n&gra ganger per manad
Mer séllan

Inte alls

Fraga 11.
Hur ofta fardas du med bil |12ngs bygdevigen?

Nagon eller nadgra ganger per dag
Nagon eller nadgra ganger per vecka
Nagon eller nadgra ganger per manad
Mer sallan

Inte alls

A4



Fraga 12.
Har du dndrat dit val av fardmedel efter att vagen byggdes om till en bygdevag? Valj de alternativ
som passar in bast.

Jag anvander vagen pa samma séatt som innan den blev en bygdevag.
Jag véljer att g& mer langs vdgen
Jag véljer att cykla mer l&ngs vagen

Jag viljer att aka bil mer léngs vagen

Fraga 13.
Hur upplever du sakerheten pa bygdevigen som biltrafikant?
(Vérde 3 &r ett neutralt férhallningssétt.)

Mycket dalig O O O O O Mycket bra

Fraga 14.
Hur upplever du sakerheten pa bygdevidgen som gaende eller cyklist?
(Varde 3 &r ett neutralt férhallningssatt.)

Mycket dalig O O O O O Mycket bra

Fraga 15.
Fick du information av Trafikverket i samband med ombyggnaden till bygdevag?
(Om du anger Nej eller Annat, fortsétt till sista fragan.)

Ja
Nej

Annat

A5



Fraga 16.
Na&r fick du informationen?

Langt innan utférandet
Tétt inpa utforandet
Under utfgrandet

Tétt efter utforandet

Langt efter utforandet

Fraga 17.
Hur fick du informationen av Trafikverket?

Brev

Meijl

Madia
Informationsblad

Annat

Fraga 18.
Gav informationen dig kunskap om hur bygdevagen ska anvandas?

Ja
Nej

Delvis

Fraga 19a.
Gav informationen dig forstaelse for varfér vagen byggdes om till bygdevag?

Ja

Nej

Fraga 19b.
Om du svarade Ja pa fraga 19a, beskriv pa vilket satt?

Lang svarstext

A6



Fraga 20.
Ovriga kommentarer eller synpunkter.

Lang svarstext

A7



Bilaga B

Intervjufragor till de nirboende, fragorna ar utformade som strukturerade fragor.

1.

2.

9.

Hur ofta anvander du bygdevégen?

Vad tycker du om bygdevéigen?

. Vad har blivit bittre sedan strickan byggdes om till bygdevig?

Vad har blivit simre sedan strickan byggdes om till bygdevig?

. Ardu nojd med utformningen av bygdevigen nu nir du

anvander den?
Upplever du att alla forstar hur man anvinder en bygdevéig?

Fick du information i samband med att vigen skulle byggas om
till en bygdevéig?

Hade du velat vara med och medverkat i beslutet om att vagen skulle

byggas om till en bygdevag?

Tycker du att du har fatt fram dina synpunkter till Trafikverket?

10. Skulle du 6nska mer eller mindre information?

11. Skulle du 6nskat att informationen delades pa ett annat vis?

12. Saknade du négot 1 informationen?

B1



Bilaga C

Intervjufragor till myndighet, fragorna ar utformade som semistrukturerade fragor

med féljdfrﬁgor.

Vad har du for roll vid planering av bygdevéigar?
Vilka ar med i planeringen av bygdevéigar?
Vilka krav finns pa de strickor som ar lampade for att bli en bygdevég? Gar ni efter

bestammelser i VGU eller nagot annat?

Hur anser du den interna acceptansen péi Trafikverket ar for
bygdevéigar inom ditt lan? Kan du beskriva?
Till vilken grad ar det viktigt att involvera narboende nar en féréndring sker i deras

omrade?

Hur och i vilket skede i processen informerar ni narboende av
bygdevig?

Kan du se nagot positivt/negativt att bjuda in till dialog i samband med etablering av
bygdevag?

Har du upplevt att er kommunikation och informationsutgivning har

paverkat nirboendes acceptans for tex er etablering av bygdevig?
Hur kan allmidnheten limna synpunkter till er?

Hur tar ni at er av nirboendes synpunkter?

Hur paverkar inkomna synpunkter er etablering?

Anser du att ”etablering av bygdevag” dr steg 2 eller 3 i
fyrstegsprincipen?

Om atgird utfors i steg 2 i 4-stegsprincipen, involveras
allmianheten? Beskriv allmianhetens deltagande.
Vad ar det som paverkar om man viljer att involvera allmédnheten? Vem tar det

slutgiltiga beslutet om allméanheten ska intervjuas och i sa fall vilka som involveras?

Hur skiljer sig kommunikation med allmédnhet nir atgird utfors i

fyrstegsprincipens steg 1 och 2 jamf6rt med steg 3 och 4?2
Hur upplever du acceptansen av allmdnheten kring just bygdevagar?

I vilken grad anser ni att ni involverar allmanheten utifran SKR:s delaktighetstrappa?

Cl1



Bilaga D

Tabell som visar enkatens bortfall pa frigenivi i procent pa respektive vag.

Enkitfraga Rianndvigen (%) Rigstavigen (%)
1 0 0

2 0 0

3 0 0

4 0 0

5 0 0

6a 0 0

6b 28,26 21,57
7a 0 0

7b 30,43 19,61
8 0 0

9 0 0

10 0 0

11 0 0

12 2,17 9.8
13 0 0

14 0 1,9
15 2,17 0

16 17,39 39,22
17 17,39 37,25
18 17,39 37,25
19a 17,39 37,25
19b 78,26 86,27
20 63,04 50,98

D1



Bilaga E

Tabeller nedan visar resultat av Chi’-test samt om variabel understeg varde 5.
Orange farg visar test som understeg cellvarde 5, gron farg visar test som Gversteg

cellvarde 5.

Gemensamma Chi?-test for Rannévagen och Rigstavigens enkitsvar.

Enkitfragor X 2- virde Frihetsgrader P-varde Cellvarde <5
Acceptans

7a+1 1,6564 4 0,7986
7a+2 1,8431 2 0,3979
7a+4 0,012497 2 0,9938
Trygghet

13+1 3,3317 4 0,539
13+2 0,7943 2 0,6722
13 +4 2,872 2 0,2379
13+ 18 12,597 4 0,01342
14 +1 6,7604 4 0,1291
14+ 2 1,7495 2 0,417
14+ 4 1,6593 2 0,4362
14 + 18 20,462 4 0,0004046
Kunskap och

forstdelse

18 +1 6,9172 4 0,1403
18+ 2 0,71082 2 0,7009
19a + 1 0,18723 2 0,9106
19a + 2 0,75135 1 0,386
Information

16+ 18 18,79 8 0,01603

El



Chi’-test utférda med Dummy variable for att jamféra skillnaden i en enkatfraga

mellan Rannovagen och Rigstavagen.

Enkitfragor X 2- virde Frihetsgrader P-viarde Cellvarde <5
Acceptans
BYGDEVAG + | 5,8535 2 0,05357
7a
Information
BYGDEVAG + | 19,716 2 5,233e-05
15
BYGDEVAG + | 23,084 4 0,0001218
16

Chi’-test utférda 6ver Rannovigens enkatsvar.
Enkitfragor X 2- virde Frihetsgrader P-virde Cellviarde <5
Acceptans
6a + 7a 19,705 4 0,00005711
Trygghet
13+ 7a 28,318 4 1,075¢-05
14 + 7a 20,812 4 0,0003451
Kunskap och

forstdelse
18 + 7a 9.8145 1 0,04367
19a + 7a 7,801 2 0,02023
Information
15+ 7a 5.4439 1 0,2447
16 + 7a 9,3825 8 0,3111
15+ 18 18,1244 1 0,001167

E2




Chi?-test utforda over Rigstavagens enkatsvar.

Enkitfragor X 2- varde Frihetsgrader P-varde Cellvarde <5
Acceptans

6a + 7a 4,9945 4 0,2879
Trygghet

13+ 7a 45,358 4 3,349¢-09
14 + 7a 29,22 4 7,054¢-06
Kunskap och

forstdelse

18 + 7a 2,5849 4 0,6295
19a + 7a 5,3089 2 0,07034
Information

15+ 7a 1,6443 4 0,8008

16 + 7a 7,4543 6 0,2809
15+ 18 26,311 4 2,739¢-05

E3




Bilaga F

Foton som visar bygdevég Rannévagen 2023-05-23. Fotograf Linda Nilsson.
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